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RESUMEN

El avance juridico en la actualidad es un fendmeno impredecible, por lo que la presente
investigacion recoge distintos mecanismos juridicos de transcendencia penal, aspectos
considerados menesteres por la doctrina, la jurisprudencia y sistema juridico penal de distintos
paises, enfoques propios que sin duda alguna deben ser adaptados en el sistema juridico de la
Republica Bolivariana de Venezuela, aspectos acerca de la responsabilidad penal de transeuntes
por accidentes de transito terrestre, los objetivos son comparar y analizar los distintos enfoques de
paises que desarrollan la problematica juridica, en la que los peatones convergen en
responsabilidad penal por accidentes de transito, ademas determinar si existe alguna teoria
nacional que permita adaptar este hecho como un delito tipico, antijuridico, culpable e imputable,
en razon de esto, el andlisis de las bases juridicas de derecho comparado y la efectividad aplicada.
Para ello se abordo la metodologia de una investigacion bibliografica que segun Palella y Martins,
(2012), se fundamenta en la revision sistematica, rigurosa y profunda de material documental de
cualquier clase. De igual manera el enfoque de la investigacion es Documental, “es un proceso
basado en la busqueda, recuperacion y analisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es
decir, los obtenidos y registrados por otros investigadores en fuentes documentales (...)”. (Arias,
2012, p.27). La informacion recopilada fue analizada e interpretada a través de la técnica de
analisis de contenido, partiendo de teorias establecidas, o sea, Leyes, la doctrina y la jurisprudencia
que guardan relacion con el fenémeno estudiado. Al respecto se concluyo que la Ley de Transito,
debe adaptarse a la realidad juridica penal requerida, tarea que tiene el sistema legislativo nacional.
Se determind la existencia de la teoria de la Imputacién Objetiva en nuestra jurisprudencia que,
sin duda alguna, debe tomarse en consideracién en los delitos de transito terrestre.

Palabras Clave: Accidentes de transito, Responsabilidad Penal, Peaton, delitos de transito,
Imputacién Objetiva.



INTRODUCCION

En la actualidad se revela un cambio en las diversas legislaciones a nivel mundial,
fendmeno que muestra los avances de instituciones e instrumentos juridicos, necesarios para
regular la conducta humana, aspectos que deben considerarse de alguna u otra manera menesteres
en diferentes paises, al igual que en nuestra legislacion, idoneos e influyentes en el sistema juridico

penal para determinar la responsabilidad por accidentes de transito.

Los accidentes de transito terrestre en Latinoamérica es un problema cada vez mayor, y
nuestro pais no pasa desapercibido, considerandose por la OMS, incluso como un problema de
salud publica a nivel mundial, destacandose en Ginebra, Suiza, fecha 7 diciembre 2018, un nuevo
informe de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), enunciandose que, el nimero de muertos
por accidentes de trafico sigue aumentando, con una media anual de 1,35 millones de muertos".
Por otro lado, el informe sefiala que “los accidentes de transito son actualmente la principal causa

de muerte entre nifios, adolescentes y jovenes con edad promedio entre 5 a 29 afios”.

Por otro lado, Michael R. Bloomberg, embajador de la Organizacion Mundial de la Salud
enfatiza que, "La seguridad vial es un problema que no recibe la atencion que merece, y realmente

es una de nuestras grandes oportunidades para salvar vidas en todo el mundo”.

Partiendo de estos sefialamientos, se hace indispensable abordar esta problematica, puesto
que en la actualidad esta temaética tiene gran relevancia en lo concerniente a la seguridad vial y por

lo que respectivamente devienen los accidentes de transito.

Dentro de la sociedad venezolana tal vez, es comudn escuchar a traves de los medios de
comunicacion, noticieros, periddicos, redes sociales, entre otros, la produccion de hechos de indole

transito, donde los medios de comunicacion y la sociedad sin duda alguna en su mayoria



responsabilizan y sefialan casi por efecto automatico a los conductores, y de ninguna manera hacen
mencion a la participacion de peatones que, segun estadisticas, también son los causantes de los
hechos de tréansito, es decir, debido a su imprudencia, negligencia o inobservancia de las leyes,

ordenes y reglamentos de transito.

Sin embargo, por motivo de estas circunstancias o sin duda alguna el vacio juridico, toda
vez que nuestra leyes con caracter penal a la fecha no establecen sancion penal para los peatones,
razén por la cual me atrevo a manifestar que los mismo quedan impunes, por tal motivo la presente
investigacion, que estara orientada y dirigida particularmente a establecer la responsabilidad de
transelntes en accidentes de transito terrestre, partiendo de la premisa que todo accidente de
transito terrestre, hecho que emergen dos tipos de responsabilidades ya sea la responsabilidad
penal y la responsabilidad civil. Esta investigacion esta dirigida a exponer lo referente a la

responsabilidad penal.

Sin embargo, en funcién de lo expresado, en esta investigacion no se alude a todo tipo de
responsabilidad, sino a aquella, que en derecho penal se conoce, partiendo de la dogmatica del
delito, y de un elemento impredecible como lo es la culpabilidad, partiendo de la premisa que una

accion u omision antijuridica debe ser culpable.

Por otro lado, se hace indispensable destacar el principio de culpabilidad, en virtud del cual,
no hay pena sin culpabilidad y la medida de la pena, no puede superar la medida de la culpabilidad,
es decir, para que pueda establecerse una sancidn penal, debe existir la culpa, que se compone por
los elementos generadores que son, la imprudencia, impericia, negligencia e inobservancia a

reglamentos, 6rdenes y leyes.

Siendo el proposito fundamental de esta investigacion dar respuestas a las interrogantes de

la jurisprudencia y la doctrina, en cuanto a determinar la responsabilidad de transeuntes
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imprudentes, cuestion que en la actualidad sigue siendo un tema novedoso en el derecho penal y
procesal penal venezolano, aunado a la nocion de este tipo de delito, generalidades, modalidades
su procedencia y demas aspectos importantes, en razon de esta circunstancias se analizan tesis

doctrinarias de derecho nacional y comparado, asi como también legislacion latinoamericana.



CAPITULO |

EL PROBLEMA

Planteamiento del Problema.
Segun la estadistica de la Organizacion Mundial de la Salud el 7 de diciembre del 2018 en
Ginebra Suiza sefialé: "las muertes por accidentes de transito contindan aumentando, con un

promedio anual de 1.35 millones de muertes".

En este sentido el informe de la Organizacion Mundial de la Salud ostenta de igual manera

lo siguiente:

El 11% de las muertes en carretera en todo el mundo ocurren en la region de las
Ameéricas, con casi 155.000 muertes por afio, esta region tiene la segunda tasa mas baja
de muertes en carretera entre las regiones de la Organizacion Mundial de la Salud con
una tasa de 15,6 por cada 100.000 personas. Los ocupantes de automoviles representan
el 34% de las muertes en carretera en la region y los motociclistas, el 23%. Esto
representa un aumento del 3% con respecto a lo informado en el informe global
anterior. Los peatones representan el 22% de las muertes, mientras que los ciclistas
representan el 3%, y el 18% restante proviene de otras categorias. (World Health
Organization, 2018).

Expuesto lo precedente, es importante destacar que los accidentes de transito en
consecuencia grave, son protagonizados en su mayoria por peatones negligentes, imprudentes, e
inobservantes a la ley y reglamentos, qué independientemente a factores ajenos a sus conductas o
factores externos de responsabilidad Estatal, como lo es la infraestructura en sentido general, sea
este pavimentado, demarcacion peatonal, puentes peatonales, sefializacién preventiva vy
reglamentaria entre otros; éstos obran en omisién al deber ser, en consecuencia, el desplazamiento
irregular de los peatones cada vez es mayor, accion que debe ser limitada y regulada de manera

oportuna con el objetivo de prevenir accidentes de transito terrestre, y de igual manera, hacer



exigible el cumplimiento de la ley, con el fin que prevalezca el orden publico y las buenas

costumbres, garantizando la seguridad y prevalencia de los derechos fundamentales.

Es menester hacer énfasis en la existencia de distintos mecanismos, creadores de mayor
responsabilidad en cuanto al peligro eminente en el transito publico correspondiente, en tal sentido,
puntualizo la existencia de un alto flujo peatonal en las vias publicas que, por ende, es el fenbmeno
generativo de accidentes de transito, pero lamentablemente la realidad actual revela, que el Gnico

culpable es el conductor.

Por otra parte, es necesario aludir que el derecho objetivo en nuestro pais no contempla
ninguna norma que establezca algln tipo de consecuencia penal o sancion, que responsabilice al
peaton imprudente, cabe destacar, que las normas de transitos terrestre se limitan a la orientacion
en el uso de las directrices que deben seguir los peatones a la hora de salir y desplazarse en las vias

publicas.

El Reglamento de la Ley Transito Terrestre. Por la cual se establecen algunos deberes que

todo conductor asumira obligatoriamente. 26 de junio de 1998. G.O. No. 2.542.

Articulo 156
Todo conductor debera cumplir con las siguientes normas:
1) ceder el paso a todo peatdn que en uso a sus derechos este cruzando una via pablica.

2) no adelantar al otro vehiculo que se encontraré detenido hubiese reducido su
velocidad por estarle cediendo el paso a un peaton.

3) tomar todas las precauciones en resguardo de la seguridad de los peatones.

El articulo 156 ibidem, dispone claramente las obligaciones que tiene el conductor frente
al peaton que transita en alguna via pablica, debiendo tomar las medidas preventivas siempre en
resguardo de la seguridad de los peatones, en este mismo orden de ideas el Reglamento de la Ley

Transito Terrestre venezolano, en ninguna de sus normas, hace sefialamiento de las prohibiciones



en sentido coercitivas y preventivas que debe acatar el peatdn, en ocasion que exista la posibilidad
de que éste accione de manera imprudente y produzca algun accidente, demostrandose sin duda
alguna que el legislador lo situa a un extremo de responsabilidad, donde éste es; el que mayor
gravedad fisica puede sufrir, inclusive, trata de manera desigual en cuanto al conductor, cuando
existe la posibilidad que la ocasién del accidente puede sobrevenir por imprudencia del peaton,
aun existiendo la posibilidad del riesgo de la vida e integridad fisica del conductor, ademas del

dafio a su vehiculo como bien material al cual pertenece.

La Ley De Trénsito y Transporte Terrestre de Venezuela en el Capitulo 5, De La
Circulacion; establece las obligaciones en caso de accidentes; de igual manera la misma ley en el
articulo 59 establece los derechos de los usuarios de vias publicas, estas normas hacen mencién a
la garantia que tiene todo usuario en las vias publicas, donde estos deben ser resarcidos por el

Estado por los dafios personales y materiales, cuando estos se deban al mal estado de la vialidad.

En mencion a esto, sefialo lo siguiente; la norma es bastante general y no hace mencién
que, si por esa circunstancia se ocasiona un accidente de transito, se hara de igual manera
responsable por dafios personales y materiales, garantia que desde el punto de vista practico es
menos importante a la hora de responsabilizar al conductor en ocasion de un accidente de transito
terrestre, y de igual manera la victima siempre ha de ser el peatdn que, de ningiin modo pareciera

que la ley imputara responsabilidad.

Si no es menos cierto, frente a la circulacion los usuarios de las vias publicas, los peatones
actGan en muchas ocasiones y en perjuicio a ello excusandose del cumplimiento de la ley, actuando
de manera imprudente cruzan las calles sin tomar las debidas previsiones y en ocasiones se
desbordan de algun vehiculo y cruzan las vias publicas, muy pocos utilizan el paso peatonal,

responsabilidad que debe ser imputada a los transelntes, otros factores; es que en ocasiones el



comercio informal ocupa las aceras y los peatones no pueden circular de manera correcta,
consecuencia que ocasiona que los peatones tomen las calzadas, y de igual manera, algunas
personas en ocasiones, no perciben la presencia de los motorizados, razén por la cual, se originan

de igual manera accidentes de tréafico.

Frente a este escenario, existe carencia de informacion de estricto cumplimiento por
personas que circulan por la via publica, que de manera irresponsable comisionan accidentes de
transito terrestre, que deben ser imputables a su conducta, y por lo contrario, la responsabilidad
cuando hay accidente de trénsito se involucra mayormente al conductor, inclusive se le
responsabiliza de manera cierta y en alto porcentaje a estos, pero de ninguna manera se considera
al peatobn como responsable, que debe de algin modo también tomar acciones prudentes para la

seguridad vial.

En este sentido, la responsabilidad civil, penal y administrativa juegan un papel muy
importante ya que, toda persona que ocasiona un dafio esta obligado a repararlo, pero cuando se
trata de accidentes de transito terrestre, la responsabilidad mas grave y en todo sentido es atribuida
al conductor, cabe destacar que el Codigo Penal venezolano, establece penas en ocasion de lesiones
causadas, y si fuese el caso de muerte alguna, el homicidio culposo, y por otro lado, el Codigo de

Procedimiento Civil establece el pago por dafios o perjuicios cuando fuere necesario.

Es necesario y fundamental la transformacidn de nuestra legislacion para mantener el orden
ciudadano, por lo que en necesario de igual manera que el peaton comprenda que debemos ir al
ritmo de la evolucién de la sociedad, y de igual manera a las leyes con caracter imperativo,

coercitivo y sancionatorio, aunque se evidencie malestar de los usuarios de transito terrestre.

Cabe destacar que, el control del transito vehicular en nuestro pais esta a cargo de la policia

de circulacion nacional, estadal y municipal, que en ausencia del cumplimiento de las directrices
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de prevencion y reglamentacion deberan sancionar determinadas conductas impropias de los
conductores, asi como también deben de alguna manera sancionar a los peatones que hagan caso
omiso de las sefiales de transito terrestre, por el contrario, la omisién es contraria a la seguridad de
transitabilidad, o sea que de ninguna cualidad debe ser consentida, aunque un llamado de atencién
verbal es ineficaz, por lo que se hace necesario emitir boletas de citacién por infracciones de
transito a usuarios imprudentes, por lo que en este sentido, es fundamental que se sancione una ley

de carécter de transito terrestre acorde a las necesidades ya planteadas.

En la actualidad, algunos paises de Latinoamérica han desarrollado mecanismos juridicos
sancionatorios respecto a la imprudencia peatonal, cabe destacar que, nuestro pais en marco a la
responsabilidad peatonal revela una deficiencia casi absoluta, y en razon esto el planteamiento

respectivo.

En lo relativo al déficit legal, enervan criterios doctrinales aplicados por la jurisdiccion
penal, es decir, teorias relacionadas al delito, sintesis que aproxima un estudio del delito, adecuado
de forma sucesiva con el transcurso del tiempo, aunque es ardua tarea que asumen los tribunales
para la aplicabilidad de criterios vinculantes con un requerimiento estricto, aunque, por otro lado,

la sana critica juega un papel importantisimo y fundamental al respecto.

En este sentido, la Sala de Casacion Penal del Tribunal Supremo de Justicia, concreta una
teoria con antecedentes doctrinarios, y conjuntamente aplica sus maximas experticias, que
obviamente no se debe desligar de los derechos y garantias de las personas involucradas en un
hecho de caracter penal, aungque evidentemente no existe un castigo posible y evidente interpuesto
al peaton imprudente, por el contrario, éste queda exento de responsabilidad, y determinados

criterios solo son favorables para el conductor en lo concerniente a la sancion.

En consecuencia, y partiendo de lo precedente, se plantea el siguiente problema:



¢Es menester en Venezuela crear, estructurar y establecer normas de caracter
objetivo, que dispongan derechos y obligaciones, mediante el cual se sancione a los usuarios
de vias publicas irresponsables por su imprudencia, y asi evitar de algin modo los altos
niveles de accidentes de transito cometidos por causas debidamente imputables al peaton,
donde la realidad revela, que el Unico culpable en su mayor expresion es el conductor y por

el contrario el peaton se exenta de responsabilidad?
Formulacion del Problema

a) ¢En base a qué disposiciones legales pueden los érganos jurisdiccionales y auxiliares

tutelar los derechos de los conductores ante accidentes de transito terrestre?

b) ¢Existen métodos que contribuyan a la prevencion de accidentes de transito terrestre

producidos por la imprudencia de los transeuntes de las vias publicas?

c) ¢Existen instrumentos juridicos de caracter imperativo que sancionen la

irresponsabilidad imprudencia de los peatones que ocasionan accidentes de transito terrestre?
Hipotesis
"Con la vigencia de una ley que establezca sanciones de caracter penal, civil y
administrativo a los usuarios de vias publicas o transelntes que ocasionen accidentes de transito
terrestre por omision al deber ser o imprudencia, de algin modo se garantizara los derechos de los
conductores, la seguridad vial y asi prevenir de esta manera hechos inciertos de transito terrestre,

gue como consecuencias ocasionan dafios a la seguridad e integridad fisica y a bienes de las

victimas".



Obijetivos de la Investigacion
General:

Comparar estudios y analisis juridicos de distintos paises que tratan la problematica
juridica, en la que los peatones convergen en responsabilidad penal por producir accidentes de

transito terrestre.

Especificos:

Comprobar la existencia de alguna teoria juridica nacional, que especifique la

responsabilidad por imprudencia de los peatones o transeuntes.

- Analizar las bases juridicas internacionales sobre la responsabilidad que tiene el peaton

frente a su conducta por omision.

- Verificar la efectividad de las bases juridicas que sancionen la conducta del peaton en los

paises que han legislado sobre la problematica.

- Evaluar si existe la necesidad en Venezuela de realizar una Reforma al Cddigo penal y
Leyes de Transito Terrestre que especifiquen e incorporen delitos y sanciones penales

derivadas de accidentes de transito terrestre.

Justificacion

La omision del deber ser o la imprudencia del peaton o circulante por vias publicas es un
problema cada vez mas grave y mas frecuente, que causa muchas veces dafios fisicos y materiales
a las victimas, impacto en paises donde no existe sancién alguna que dirima o responsabilice al
causante de las consecuencias por venidas, cabe destacar que, en momentos suelen ocasionar
inclusive la pérdida de la vida de la victima, por lo que se hace necesario tutelar a través de

mecanismos efectivos y eficientes que den stock a los accidentes de transito terrestre, pudiéndose
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garantizar la seguridad vial y los derechos fundamentales, en tal sentido sefial6 que distintos paises
internacionales han desarrollado estudios mas avanzados que tratan sobre el tema a diferencia de
nuestra legislacién nacional, que de acuerdo de los casos planteados ante el Tribunal Supremo de
Justicia, hace caso omiso al ejecutar mecanismos necesarios que permitan sancionar acciones u

omisiones de los transelntes.

Se precisa que la omision de legislar y tutelar los derechos de los conductores se hace cada
vez mas complejo, en perjuicio a los victimarios, razon por la cual, el presente proyecto liga y
transciende, por cuanto permite ver el avance juridico de otros paises en cuanto a la responsabilidad
por omision o imprudencia del peaton, un aporte importante que permitira abordar la temética

procesal factibles de instaurar en nuestro pais.

En tal sentido, determinada investigacion se justificO tedricamente a través de la
investigacion, analisis y desarrollo de distintos medios informativos que hacen sefialamientos de
la conducta y efectos producidos por la irresponsabilidad del peatén o imprudencia que en
ocasiones producen accidentes de transito terrestre, mediante este estudio representamos un avance
y actualizacion pertinente juridico adaptado a las necesidades juridicas de nuestro pais,
permitiendo enfocar a la doctrina y a la jurisdiccion en determinado estudio y asi lograr garantizar
la igualdad de los sujetos sometidos a un proceso de responsabilidad, de igual manera garantizando

la seguridad de transito terrestre y el estado social de derecho y de justicia.

En el ambito social, se realizd un estudio de los avances juridicos procesales de distintos
paises internacionales que han desarrollado mecanismos y estructuras juridico procesales, que
determinan la responsabilidad o imprudencia de los transelntes o peatones, Por cuanto ocasionan
accidentes de transito terrestre, bases legales contenidas y aplicadas en esos paises, en tal sentido

te permite de algin modo que este estudio pueda influenciar a la legislacién nacional, asi como
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también a la actividad jurisdiccional y por tanto asegurar la efectividad de las disposiciones legales
tendientes a garantizar la igualdad procesal, independientemente de quien haya sufrido mayores

dafios, victimizando verdaderamente a quien corresponda.

Respecto al ambito juridico, se preciso la realidad actual venezolana, sobre la base del
estudio y desarrollo de los procesos legales o reglamentarios, del mismo modo la deficiencia o
ausencia de directrices y lineamientos que sancionen a los transelintes o peatones por su conducta
o imprudencia en vias publicas, oportunamente se sefialé el estudio comparado de bases juridicas
ya aplicadas en otros paises, por lo que se demostrd avances en cuanto al mundo juridico procesal,
por lo que se hace necesario incluirlas en las bases normativas nacionales y asi lograr la igualdad

procesal y el aseguramiento de las garantias y derechos fundamentales.

Finalmente, el analisis y la comparacion de las teorias juridicas ostentd, una necesaria y
pertinente metodologia enmarcada en el desarrollo de las bases juridicas y mecanismos procesales
que sean factibles de incorporarlos al marco juridico nacional, por lo que se llevo a cabo una
investigacion documental con razon y motivo de lograr el alcance de objetivos propuestos,
aplicandose herramientas de indagacidén y comparacién que dieron posibilidad en abordar desde el

punto de vista practico el problema en tal efecto.

Delimitacion de la investigacion:

La investigacion se delimita tedricamente, a la Optica del derecho penal, destacando por
campo de estudio, la ciencias juridicas y sociales, en la cual se enfatiza el analisis, desarrollo y
propuesta al Estado Venezolano, una nacién proclamada por la Constitucién nacional como un

Estado democratico, de justicia, social y de derecho.
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Es importante enfatizar que la investigacion se circunscribe a la ciencia penal, con el objeto
de fundar un andlisis de lo incidente y a efectos de establecer sanciones a transeuntes,

influenciando a la problemaética que se destaca.

Desde la perspectiva legal, se analizan documentos de derecho comparado, e instrumentos
juridicos vigentes en nuestro pais, relativos a las posibles consecuencias juridicas o sanciones, de
igual manera, se analizan decisiones emanada de Tribunal Supremo de Justicia, en virtud de alguna

teoria al respecto.

En este mismo sentido, la investigacion se circunscribe al analisis bibliografico, con la

mision de responder a los objetivos de la investigacion ya planteados.

Desde la dptica territorial, la investigacion es una propuesta nacional, incentivada por

leyes, estudios y andlisis desarrollados por el derecho, integro de Estados internacionales.

Finalmente, la delimitacion en cuanto al periodo de desarrollo del estudio es en un periodo no

mayor a 10 meses, es decir el mes de octubre del presente afio.
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CAPITULO Il

MARCO DE REFERENCIA

Antecedentes de la investigacion

Respectivamente hecha la verificacion digital en el repositorio de la Universidad Valle del
Momboy, (comunidades en DSpace) comunidad de coleccidn; trabajos de grado -facultad de
Ciencias Juridicas, Politicas y Sociales, (2018/2021), con la finalidad de constatar la no existencia
de un TEG especificamente "MECANISMOS JURIDICOS PARA REGULAR LA CONDUCTA
IMPRUDENTE DE TRANSEUNTES EN VIAS PUBLICAS", se concreta que no se ha realizado
otro similar, razon por la cual se hace la presente investigacion y desarrollo oportuno e inedito,
aunque no se descarta en afios anteriores la existencia de una tesis o investigacion con relacion a
teorias doctrinarias planteadas o criterios jurisprudenciales aplicables en determinados
planteamientos, cabe destacar que, en los Gltimos afios no existe una investigacion similar, por lo
que se destaca que la presente investigacion es de caracter novedoso, por lo cual, su enfoque

deviene de antecedentes doctrinarios y derecho Comparado.

Estado del Arte.

Este capitulo brindara las bases de informacidn previa en la determinada investigacion que
se plantea en la problematica abordada, mediante la cual se precisan la tesis e informaciones que
tratan sobre el tema ilustrado, de manera que, preciso la realidad que se muestra en diversos paises
que han desarrollado mecanismos referentes a la conducta de los sujetos en vias publicas,
perspectivas que se mantienen en diversos paises, pero por otro lado una mayoria carecen del
estudio, desarrollo y aplicabilidad, que en la actualidad, se hace necesaria la adaptacion al sistema

juridico procesal, de esta manera no obstante, preciso el objeto de estudio necesario para el

14



desarrollo de la presente investigacion, que consecuentemente aporta nuevas estrategias de
conocimiento que permitird de algin modo la creacion de nuevos métodos que permitan adaptarlos
al sistema juridico y erradicar de algin modo la conducta inusual que causa el perjuicio y dafios a

derechos, como lo son la vida, la integridad fisica y la seguridad personal.

En tal sentido d. Espanés y Moisa (2014). en su articulo titulado “La imprudencia de
peatones”, publicado en la web; derecho y cambio social, precisa lo siguiente;
A menudo se dice, y la afirmacion es correcta, que el peaton distraido, es un peligro
general del trafico, y el conductor de un vehiculo, como guardian de una cosa

peligrosa, tiene la obligacion de estar atento al transito, a las contingencias que se
puedan generar o derivar de éste e incluso el comportamiento de los transeuntes.

De igual manera, d. Espanés y Moisa, acotejan que, debe resolverse lo siguiente; en
determinado caso, que tenga por hecho un accidente de transito terrestre, donde un peaton sea
arrollado por automovil, de alguna manera debe perfeccionarse el concepto de la culpa, es decir,
debe quedar comprobada la culpa del conductor, independientemente el grado en que se haya
efectuado, y solo basta la produccion de un dafio para que de alguna manera surja la
responsabilidad y se determine su autoria.

Por su parte, Pascual Palazzo (1890) sefala;

Solo hay una forma de evitar los accidentes de trafico, que es hacerlos improbables,
pero no improbables, para una especie ideal inexistente de automovilistas o peatones
cautelosos, alertas, inteligentes y receptivos, sino para los hombres tal como son o se
conviertan en las diferentes circunstancias de la vida diaria.

Asi pues, la doctrina representa el ideal fundamental que aclara la existencia de los fatores
determinantes de responsabilidad, aunado a esto en sentido general la culpa ha sido uno de los

elementos juridicos mas estudiados en el derecho civil y penal, lo cual conlleva a una mejor

comprensidn que identifica cuando se acciona por imprudencia o cuando se omite un deber.
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En este sentido, la Sala de Casacion Penal, equipara a la doctrina considerando lo siguiente;
el maestro Carrara, ha definido la culpa como;

“La voluntaria omision de diligencia en calcular las consecuencias posibles y
previsibles del propio hecho’; de acuerdo con esta norma de previsibilidad se regula la
division de la culpa en lata, leve y levisima. Es lata cuando el resultado dafioso lo
habian podido prever todos los hombres; es leve, cuando solamente lo habian podido
prever los hombres inteligentes y es levisima, cuando se habria podido prever
solamente mediante el empleo de una diligencia extraordinaria y no comun”.
(SCP/TSJ. Sent. No. 10-0019. De fecha el 06/08/2010)

Por su parte, el maximo tribunal en Sala de Casacion Penal, ha caracterizado la imprudencia
como tributo de la culpa, destacando lo siguiente:

La falta de prevision de los hechos previsibles segun las reglas basicas y que si se

producen dafios materiales 0 morales por no haber tomado el infractor las precauciones

mas elementales que debio tomar para evitarlos, es responsable de la negligencia en

que incurre. (Tribunal Supremo de Justicia. Sala de Casacion Penal. (SCP/TSJ. Sent.

No. 10-0019. De fecha el 06/08/2010)

La conceptualizacion precedente, ha sido aplicada a un caso en concreto, se especifica que
es fundamental evaluar la gravedad de la falta, y es necesario tener en cuenta el hecho, en sentido
que, la causa que produce el hecho, es la falta de prevision del acusado que, al conducir el
automotor con exceso de velocidad, o en el caso de estar bajo efectos de alguna sustancia

alcoholica, son estos factores claves, y quedan establecidos como las condiciones producentes de

accidentes de transito.

En conclusion, el criterio ut supra transcrito de tal manera evidencia lo siguiente;

Estas condiciones subjetivas deben resumirse con las condiciones objetivas tanto del
resultado como las estudiadas en las figuras anteriores, es decir, las referidas al estado
de la via, las condiciones climaticas, el estado del vehiculo, el tipo de camion que
conduce el demandado , los deberes implicitos en la circulacion por dicha via, la
velocidad a la que circulaba el vehiculo conducido por el imputado, la cautela o
destreza con que conducia, el estado del conductor durante la conduccion de su
vehiculo y la valoracion del estado y ubicacion de las victimas, conocido como el
hecho de la victima.

16



Atendiendo a las consideraciones expuestas en lo precedente, la doctrina internacional y la
jurisprudencia nacional coinciden en el proceso para establecer el hecho de la mera
responsabilidad, los cuales se confrontan en base a la investigacion desarrollada, oportunamente,
es preciso sefialar, que la responsabilidad y la culpa en accidentes de transito siguen siendo un
punto pendiente por trabajar, lo que me permite de algin modo en este estudio, poder incentivar
e inquietar a estudiosos del derecho a seguir trabajando la problematica, y demostrar que si existe

un avance necesario que debe adaptarse y por ende aplicarse en nuestro pais,

De tal manera y conforme a esto, si se tienen las herramientas y las estrategias planteadas
en la presente investigacion, se debe procurar la comprension y adaptacion de criterios
internacionales, que determinen de alguna manera la responsabilidad y contribuya al mejoramiento
de conducta preventiva de transeuntes en vias publicas, y asi prevalecer los derechos de los sujetos

de transitabilidad.

Marco Conceptual.

Este marco esté orientado a la descripcion, analisis y sistematizacion de las percepciones
que sustentan la investigacion. Anexo a esto, se prevén diversos estudios desde la dptica doctrinal
y legal, que ostentan sin duda alguna el desarrollo amplio de investigaciones realizadas que
guardan relacién con el tema objeto de estudio.

Transito

Seglin Pérez Porto, J. & Gardey. A (2022). “Es la accion de transitar, o sea, ir de un lugar
a otro por vias o parajes publicos”. Tal cual, como lo sefalan los autores en mencion, el concepto
de transito puede utilizarse cominmente como el traslado de un vehiculo o personas de un lugar a
otro, y en este mismo sentido, también puede ser entendido como el desplazamiento, traslado o

circulacion de alguna persona ya sea a pie o en un medio de locomocidn, es decir en un automotor,
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bicicleta u otros, el motivo puede variar, destacAndose la necesidad que tiene una persona de salir
a trabajar, a estudiar o simplemente salir de compras, cabe destacar que indistintamente todo

guarda estrecha relacién al desplazamiento de una persona.

Elementos del transito

Segun el blog digital, Tuteorica.com (2022), expone la existencia de tres elementos que
configuran el trafico, tales como; el factor humano, el vehiculo, la via y su entorno. Por su parte
sefialan lo siguiente; “Evidentemente estos tres elementos que componen el trafico no deben ser
considerados por separado. Estan interconectados de manera que el vehiculo es el nexo entre el
factor humano y la via, condicionando la vida misma de la sociedad”.

Es importante destacar que, estos elementos se encuentran correlacionados y ligados uno al
otro, partiendo de que el vehiculo para que sea considerado un elemento de transito requiere de la
manipulacién y traslado por el ser humano, es decir, que requiere la intervencion de una persona
y ademas de esto, se requiere la existencia de la via, otro factor considerado esencial que permitira

la circulacion del vehiculo manipulado por el hombre.

El Hombre

También denominado factor humano, y es considerado por Alvarez. J, L. (2022). De la
siguiente manera;

Es el elemento determinante. Es la persona que tiene la voluntad de adaptar o no

adaptar mejor sus acciones con los elementos materiales que la tecnologia pone a su

disposicion, las carreteras y los vehiculos que crea. Su uso de estos materiales esta

destinado a beneficiar a todos los demas usuarios. Por ello, es muy importante estudiar

su “forma de ser” en relacion al trafico rodado. De antemano se debe considerar las

medidas que le aplican durante su seleccion como conductor, durante su formacion,

etc.

Cabe sefialar en cada caso que el ser humano, gracias a sus facultades de intuicion y

perspicacia, se convierte en el elemento méas importante de intervencion en el transporte terrestre,
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es decir, puede educarse y convertirse en un buen usuario de las carreteras, pero se hace
indispensable que el hombre adquiera ciertas habilidades, y debera someterse al cumplimiento de
ciertos parametros, es indudable que las habilidades las puede adquirir como parte un aprendizaje
ligado al funcionamiento y de igual manera a la operacion de vehiculos, y si se trata solo a la

circulacion peatonal, debe estar sometido a las normas estatales relativas al transito en general.

Cabe destacar que la intervencion del hombre como factor del transito terrestre, puede ser
en condicién de peatdn, pasajero o conductor, el primero, es considerado como aquella persona
que transita a pie, 0 sea, es aquel que utiliza la via como campo de circulacion, sin hacer uso del
vehiculo, por lo que transita bajo su voluntad y a traves de sus capitales, el segundo, es aquel que
transita a través de un vehiculo en circunstancias de ocupante, no haciendo uso de un vehiculo de
manera directa, 0 sea, no como conductor sino como pasajero, sirviéndose del beneficio del
traslado, ya sea gratuito o no, y por altimo el conductor, que puede ser cualquier persona que tiene
en posesion un vehiculo y es, quien tiene el control del mismo de manera directa en el traslado de
un lugar a otro, lo cual debera estar sometido al cumplimiento de las normas de transito terrestre,

al igual que el transelnte y pasajero equitativamente.

El Vehiculo
Segun el Manual de normas y procedimientos para las intervenciones de prevencion e
investigacion de accidentes de transito Pert (2021). Personifica la siguiente definicion;
“Es el artefacto construido por el hombre y que tiene como finalidad el transporte de
personas y/o cosas de un lugar a otro, sin importar el tipo de traccion que le dé
movimiento ni el tipo de superficie que utilice para su traslacion (...)”. (Pag.24).

Respectivamente se denomina al vehiculo como un objeto creado y manipulado por el

hombre, que bajo la fuerza humana puede trasladarse de un lugar a otro, teniendo en cuenta que el
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trasporte no necesariamente puede ser solo de una persona o varias, pero también puede ser el

intermediario de traslado de mercancias.

La Via

Segun Oxford Languages, el diccionario de espafiol de Google, editorial lider mundial en
el perimetro de la publicacion lexicografica (2022). “espacio destinado al paso de personas 0
vehiculos que van de un lugar a otro”. Por su parte, es de considerarse respectivamente como es
espacio fisico de transito vehicular y peatonal, de igual manera se establece un limite al derecho
de transitar, o sea, lo relativo al derecho de propiedad privada, en este mismo sentido sefialo que,
las vias de transito terrestre deben ser objeto de la seguridad vial, respectivamente deben cumplir
con una amplitud, sefializacion, iluminacion, consistencia, entre otras, para considerarles vias
confiables y seguras, ademéas deben cumplir con las caracteristicas técnicas vehicular, es decir

correctas para el transito pesado, velocidad y dimensiones vehiculares.

Medio Ambiente
La doctrina moderna incorpora otro elemento del transito terrestre, respectivamente ha de
considerarse por la Resolucién N° 044-2021 Peru lo siguiente;

“(...) en todos los accidentes de trafico intervienen los elementos Hombre, Carretera y
Vehiculo y no siempre se tienen en cuenta las condiciones meteoroldgicas. En el caso
de estudio, las lesiones ausentes derivan de uno de los tres primeros elementos
mencionados, lo que no ocurre con el medio ambiente, que no sélo esta siempre
presente en todo accidente, sino que también puede tener una especial relevancia en el
evento. Algunos de los fendmenos naturales que intervienen en el transporte son: aire,
viento, nieve, granizo, escarcha, humedad, rocio, luz solar, lluvia, niebla, neblina, frio,
calor, etc”. (Pag. 24).

De tal modo, se hace necesario la valoracidon de las circunstancias climaticas a la hora de

determinar la responsabilidad en incidentes de transito, correspondientemente la Sala de Casacion
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Penal del Tribunal Supremo de Justicia, sentencia N° 334, de fecha 6 de agosto de 2010, bajo la
afirmacion de la magistrada Deyanira Nieves Bastidas, considera de tal modo lo siguiente;
“(...) Para determinar las condiciones de la via es preciso considerar tanto las
declaraciones de las personas que declararon como testigos ex post facto, como de las
resefias fotogréaficas admitidas y valoradas.
En tal sentido, se tiene en cuanto a las condiciones climaticas, es preciso acotar que las
misma refieren el momento especifico en el que cada uno de los testigos tuvo acceso
al sitio del suceso”. (SCT/TSJ. Sent. No. 334. De fecha 06-08-2010)
No hay duda que este elemento es considerado fundamental por nuestra jurisprudencia,
y es menester resaltar que causa algunos efectos necesarios en la valoracién para determinar

la responsabilidad en un supuesto accidente vehicular.
Concepto de Accidente de Transito

Segun Mantilla J. (2005). En su Trabajo Especial de Grado, de la Universidad Catdlica
Andrés Bello (Venezuela), titulado "Politicas Preventivas de Accidentes de Transito en los

Conductores del Municipio Campo Elias del Estado Mérida”, cita lo siguiente;

La OMS (1957). Define los accidentes de transito como “un suceso fortuito del que resulta

una lesidn reconocible”

Para Toscazo V. Silvio. (2000). Es un proceso imprevisto creado por la participacion de
uno o mas vehiculos en la via o carretera, que dejan como resultado dafios a la propiedad o lesiones

humanas e incluso la muerte.

Partiendo de los sefialamientos transcritos precedentemente, es importante considerar que
los accidentes de transito de ninguna manera deben ser considerados como un hecho o
acontecimientos premeditado por el hombre, de ser asi, no estariamos hablando de un accidente,
puesto que no se configura el elemento (culpa), o sea, el hecho ha sido intencional, y para poder

referirnos a un accidente de transito terrestre, es menester, que se haya configurado algn elemento
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integro a la culpa, ya sea, imprudencia, negligencia, impericia e inobservancia de reglas,
ordenes..., para la doctrina peruana, un accidente de transito tiene consecuencias indeseables,
desafortunadas y dafiosa, siendo indispensable retomar el mérito que producen los elementos de la

culpabilidad .

Causas de accidentes de transito provocados por los peatones

Huarachi A. V (2015), en su Tesis de Grado. De la Universidad Mayor de San Andrés
(Bolivia), Titulado: “Incorporacion del Articulo 261 Bis al Codigo Penal Boliviano para establecer
la Responsabilidad Penal del Peaton en Accidentes de Transito”. Esta investigacion considera lo
siguiente; “por analogia, podemos suponer que las causas de los accidentes causados por peatones
son la mismas que se atribuyen a los conductores, a saber: negligencia, imprudencia e

incumplimiento de las normas de transito”.

La negligencia. representa la omision de ciertas normas de circulacion, reglas que por ende
deben ser cumplidas por los transelntes en vias publicas. La negligencia se representa como una
actitud del peaton apatica y descuidada, omision que por ende crea un alto riesgo en la seguridad
vial, por lo que pone en peligro constante a toda persona o transelnte, e indiscutiblemente a la
propiedad privada e incluso la propiedad publica. Por otro lado, se hace necesario mencionar que,
en los accidentes de transito terrestre producidos por la negligencia de los peatones, generalmente
estos no se hayan en el escenario de suceso, sino que estos se dan a la fuga, de lo contrario los
conductores de vehiculos permanecen en su mayor parte en el lugar del hecho, por lo que es
inaudito decir que no se le responsabilizara, de lo contrario, se le atribuye la responsabilidad por
dafios causados. Indiscutiblemente el peatdn no se presenta en el hecho, no es habido para rendir

versiones, por su parte hay probabilidad que la responsabilidad sea atribuida a quien es inocente.
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Imprudencia. en términos generales representa la falta de prudencia, cuidado o cautela,
caracteres respectivos a los delitos culposos. Por su parte, la mayoria de los accidentes de transito
terrestre producidos por lo peatones se configuran como hechos imprudentes, o sea, respecta a la
omision de un deber de cuidado, indiscutiblemente un hecho imprudente le debe recaer la plena

responsabilidad penal y por ende la reparacién del dafio ocasionado.

Inobservancia a las normas de transito. Se representa como toda contravencion,
quebrantamiento, infraccion, desobediencia o simplemente como la violacién de las normas y

reglas declaradas obligatorias por el Estado en materia de Transito Terrestre.

Algunas condiciones de riesgo del peatdn en las vias

Para Huarachi A. V. (2015). “Todos los riesgos de circulacién aumentan si el peaton no
estéd en las mejores condiciones fisicas y mentales. Destacandose asi algunos factores que afectan
negativamente la seguridad al circular en las vias, el cual pueden ser; el alcohol, los farmacos y la
tension™:

El alcohol. En términos generales es una bebida que se consume usualmente, y puede se
considerada en la actualidad como una de las principales causas de accidentes de transito terrestre,
particularmente considero que el consumo de alcohol hoy en dia es un problema mayor, y debe
ser tratado con mas delicadeza, puesto que la dependencia alcohdlica es cada vez mas alta, y
seguramente el consumidor no toma las medidas preventivas y adecuadas a la hora de conducir
bajo efectos del mismo, es indiscutible la ligereza con la que muchas personas conducen vehiculos
bajo esta sustancia. Por su parte, se destacan los efectos del alcohol;

Dependen de la cantidad que se tome, con dosis bajas se produce una ligera
disminucidn de la relajacidn, el bienestar, la locuacidad y los reflejos; dosis mas altas,

el doble de la dosis anterior, pueden causar dificultad para hablar, incoordinacion,
deterioro del juicio, inhibicion, disminucidn de la fuerza, falta de control emocional y
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un aumento de los accidentes de trafico masivo. El alcohol tiene propiedades que
denigran la esclavitud que nos impone la sociedad. Busca la euforia que nos hace
subestimar nuestros errores y sobreestimar nuestras capacidades; este delirio puede ser
conveniente en muchas situaciones, pero cuando conducimos por la calle nos conlleva
al peligro fortuito. (Huarachi A. V., 2015, p.51).

Por otro lado, y del mismo modo, se puede observar cotidianamente en las vias publicas
peatones bajo efectos de bebidas alcohdlicas, y en ocasiones los efectos pueden llegar hacer sentir
a la persona egocéntrica y alterada, que se atreven a desafiar la circulacion o el transito vehicular,
lo que sin duda alguna trae consigo una consecuencia o peligro eminente.

Los farmacos. De ser considerado como una de las condiciones de riesgo, el consumo de
medicamentos se debe mayormente al estres, a la ansiedad, o simplemente una enfermedad,
recetados por algun médico o simplemente por algun farmacéutico, independientemente de esto se
destaca que, existen algunas variantes de medicamentos o farmacos que producen algunos efectos.
Segtn Huarachi A. V. (2015). “Los medicamentos de uso comin son los tranquilizantes que se
utilizan en situaciones de ansiedad, y su abuso puede causar somnolencia, vision doble, problemas
de vision, reflejos y falta de coordinacion”. (Pag.52).

Expuesto lo precedente, es de considerar pertinente que, si una persona esta sometida a un
tratamiento médico o simplemente ha consumido algin farmaco, se le debe recomendar no
transitar por vias de alta circulacién vehicular.

La tension. Ciertamente se ha determinado que la tension de peatones, también es un factor
de riesgo en el transito terrestre, y se debe en mayor parte a problemas de la vida cotidiana, que
causan distraccién, preocupacion, ansiedad y prisa, un ejemplo; en las llamadas horas pico, que
son horas de frecuencia tanto vehicular como peatonal, que sin duda alguna causan ansiedad, y

aungue esto parezca insignificante, muchas veces es un factor determinante en los accidentes mas

cotidianos, por lo que a veces la prisa puede llegar a generar un comportamiento agresivo, dolores
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de cabeza y fatiga debido al nerviosismo. Destacandose necesario retomar una actitud positiva,

tranquila y cortes, y asi prevenir cualquier accidente de transito.

Responsabilidad Civil

Segun Cachén, M. A. (2018). “La responsabilidad civil es la obligacién que recae sobre

una persona de reparar el dafio que ha causado a otro, sea en naturaleza o bien por un

equivalente monetario, habitualmente mediante el pago de una indemnizacién de

perjuicios. En tal sentido la responsabilidad es la sujecién de una persona que vulnera

un deber de conducta impuesto en interés de otro sujeto a la obligacion de reparar el

dafio producido”. (Pag. 595).

Correspondientemente a lo sefialado por el autor precedente se destaca que, la
responsabilidad civil esta ligada con la obligacion que tiene una persona de reparar alguin dafio y/o
perjuicio a otro individuo o a varios si fuere el caso, del mismo modo, cuando el perjuicio fuese
causado a bienes privados o publicos, debera resarcirlos a través del pago de dafios y/o perjuicios,
que por lo general, corresponde a la indemnizacién de una multa o simplemente por medio de una
estimacion hecha por un Juez. Por su parte, la responsabilidad de un sujeto se reconoce por en el

deber o sujecion que, sin duda alguna, se debe a una conducta reprochable y, por ende, lo que

impera; es la reparacion de dafios ocasionados.

Responsabilidad Penal
La responsabilidad penal es definida por Martinez Rincones (1991). Como; “La
consecuencia Ultima del hecho delictivo, en el sentido de respuesta definitiva impuesta por el
Estado, por la cual el autor legitimo del delito es juzgado definitivamente merecedor de la sancion
prevista en el tipo penal de que se trate”.
Partiendo del precedente sefialamiento, la responsabilidad penal se encuentra atada a un
hecho delictivo, ya sea por accidén u omision, independientemente del origen, en este caso imperan

las normas de caracter sancionatorio que establece el delito y la consecuencia penal, es decir, la
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sancién respectivamente, por su parte, las normas penales son establecidas por orden legislativo,
aunque en nuestra legislacion existen casos excepcionales, donde por orden jurisprudencial se
deben aplicar alguno criterios de caréacter penal, pero sin duda alguna el derecho penal debe
establecer previamente cuales son los delitos y sus respectivas sanciones. Una persona que
legitimamente haya causado un perjuicio o violacién a la vida o a la integridad fisica de alguien
por un accidente de transitabilidad, es merecedor legitimo de atribuirsele un tipo penal y una pena,

en definitiva.
Responsabilidad del peaton

Segun la Fundacion Colombiana de Peatones (2002).

“Para deducir responsabilidad del peaton es necesario que exista un nexo de causalidad

entre el comportamiento y el hecho dafioso, tan riguroso como para lleve a la

conclusion de que el hecho en si no se habria producido, o que las circunstancias serian

menos graves si se invistiere la ausencia del comportamiento anterior”. (Pag. 2).

Destacadamente la responsabilidad del peatdn es aquella obligacion que tiene un transetnte
de cumplir con los dafios posibles causados por su imprudencia, negligencia e inobservancia de
las normas, reglas o leyes de transito terrestre. Sin duda alguna es la responsabilidad mas dificil
de atribuir, puesto que se deben configurar la sucesion de elementos que fijan el perjuicio, o sea,
la produccion del riesgo, el nexo del dafio y el resultado, entre otros. De similar cualidad se hace
ineludible el estudio, anlisis y sintesis de una serie de teorias de imputacion, puesto que la

inexistencia de normas que regulen este tipo de infracciones no es usual en nuestra legislacion,

pero la interpretacion jurisprudencial ha sido factor determinante en la actualidad.

Responsabilidad de la Administracion Publica:

“La doctrina manifiesta algunas divisiones en la busqueda por demostrar
normativamente, que la responsabilidad del Estado por los perjuicios ocasionados con
base en el dafio antijuridico, se vuelve compleja, sobre todo, en casos relacionados con
accidentes de transito por dafios originados en el mal estado de las vias publicas, por
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el deterioro de la malla vial, o carencia de la sefializacion visual y técnica que requieren

las vias publicas, cuando las personas se desplazan en vehiculos automotores”. (Acero

F., Buitrago A., & Falla J., 2018, p. 7).

Sin duda alguna, el principal problema més grandes que tenemos en nuestro pais, es una
vialidad en condiciones favorables, destacandose en este sentido la responsabilidad que tiene la
administracion puablica o el Estado en destinar recursos que tengan por objeto un adecuado
pavimentado, la sefializacidn correspondiente o sencillamente la seguridad y el control que deben
ejecutar los funcionarios de transito terrestre, actualmente es una responsabilidad bajo estudio, y
aunque en nuestro pais Constitucionalmente se sefiala el deber que tiene el Estado, como
consecuencia de la cancelacion de tributos, todo ciudadano debe gozar de servicios publicos
adecuados e idoneos. Destacandose la mala administracion del Estado que trae como
consecuencia, dificultades en los servicios de vialidad y aunque estos sean los motivos de un

accidente, el Estado venezolano jamas se hace responsable de un hecho dafioso derivado de estos

factores.

Marco Teorico

Para determinar el fundamento teorico, se destacan distintas tesis doctrinarias en materia
de responsabilidad de transito terrestre, es indispensable conocer que la conducta imprudente que
causa por ende lesiones a la integridad fisica, al patrimonio, y en determinados casos la muerte de
una o varias personas, o sea, infraccion al derecho a la vida, bajo este estudio es indispensable
concretar un componente de responsabilidad penal, o sea, la culpabilidad, por lo tanto, se puede
aludir que, para la imposicion de una pena por una infraccion o delito culposo, los tribunales
apreciaran el nivel de culpabilidad del agente, a sabiendas que la culpabilidad depende de otro

elemento denominado por la dogmatica penal como tipicidad, en este sentido, es menester
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determinar una adecuada imputacion y subsuncion de una conducta imprudente a un tipo penal

correspondiente.

Por tanto, para la determinacion de la responsabilidad de una persona por la presunta
comision de un delito, la Sala Constitucional del Tribunal Supremo de Justicia, ha hecho
consideraciones necesarias en torno al relacion o nexo causal, destacando lo siguiente:

“Los delitos se cometen por accion, cuando se infringe una norma de prohibicion, que
obliga a no realizar determinadas conductas y, por el contrario, se cometen por
omision, cuando una norma imperativa que impone la obligacién de realizar una
determinada conducta y no es tan completa, la doctrina distingue entre la comisién por
omision propiamente dicha, a la que ya se ha hecho referencia, y la comision por
omisién impropia, cuando coinciden la violacién de una norma prescriptiva y una
norma de prohibicion, como en el caso del dafio causado por accidente y falta de
asistencia por la misma persona activa u otra, o el caso de una madre que no amamanta
a su hijo y muere por inaniciéon”. (Sala de Casacion Constitucional. Sentencia del
14/08/2015. Ponente Dr. Juan José Mendoza Jover. Exp. N. 14-1336).

El énfasis respectivo comprende dos tipos de conductas, por comision y por omision, en la
cual se evidencia un sefialamiento relativamente a situaciones totalmente distintas, ejem. El tipo
penal de homicidio culposo, el victimario de ninguna manera tiene la intencion de quitarle la vida
a otro, y mucho menos de lesionar a su victima, entonces, la muerte producida se debe a elementos
que determinan la culpa, amén dicho, imprudencia, negligencia, impericia o inobservancia a los
reglamentos, ordenes o instrucciones, en la cual obra e incurre determinado sujeto. Cabe ajustar a

este sefialamiento que, para que pueda valorarse un homicidio culposo, el resultado antijuridico

debe ser previsto para el sujeto activo.

De igual manera, es necesario mencionar que, respecto a esto, la doctrina proporciona una
sintesis denominada “obrar culposo”, se destaca, en el texto integro de la sentencia de la Sala en
mencion precedente, respectivamente se cita, al autor Carlos Molina, en la llamada obra “Delitos
Contra la Vida y La Integridad Personal”, indica la necesidad de un incumplimiento del requisito

de diligencia debida.
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A esto se suma la produccion de algun resultado nocivo (que, en el caso de la norma
de que se trate, deberia revestir la forma de dafio a la vida humana), por lo que entre
estos dos extremos debe existir una causalidad infalible y esencial nexo causal, es
decir, debe haber una relacion causal entre esa violacion de la diligencia debida y la
ocurrencia de ese resultado perjudicial especifico; En otras palabras, el resultado
especifico del dafio debe haber sido una consecuencia directa y especifica de este
incumplimiento del deber de diligencia debida, sin lo cual tampoco puede combinarse
la modalidad de culposa de la culpabilidad.

Respectivamente la Sala Constitucional del Tribunal Supremo de Justicia afirma y en
concordancia a lo mencionado precedentemente, que el delito cuya imputacion pretendida,
necesariamente debe estar en causalidad propia con el hecho del responsable de su produccion, y
por tanto es necesaria la existencia de esta causalidad, que por ende la alzada respectivamente
considera que, si fuere de manera distinta en consecuencia seria atribuir a una persona el dafio
causado por otra persona o por la accidon u omision de otra persona , cree esencialmente que “el

nexo de causalidad un elemento del delito”, y esto indudablemente atafie directamente al dafio

causado a la persona e indirectamente al elemento de atribucidn subjetiva o atribucion objetiva.

De este mismo modo, la alzada considera que, para que una accién o conducta de una
persona, cause un determinado resultado, es menester que haya una verdadera conexion o vinculo
necesario entre el comportamiento y consecuencias o causalidad, es decir, una relacion causal
(causa/efecto), en consecuencia esto lo ha determinado la doctrina como; “relacion de causalidad”,
el cual, se tiende a que la misma, es decir, la verificacion impera y por ende es necesaria, capacidad
de afirmar que una accién humana particular produjo o causé un resultado particular. Esto hace

posible atribuir una determinada accidn al sujeto creador de la conducta.

En este mismo sentido, la Sala Constitucional, destaca lo siguiente; “La ausencia de nexo

de causalidad presupone siempre la ausencia de culpabilidad penal”.

Esto significa en cada caso que sin nexo de causalidad no puede haber culpa, sino
responsabilidad civil; “porque esto es la sustancia de aquello; La culpa es la
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calificacion juridica de la conducta que causa o ha causado un dafio; entonces, si la
conducta u omision no es la causa del dafio, la determinacion de la culpa es
inmediatamente irrelevante.

Es imprescindible destacar que en el derecho se aprecia, y asi lo destaca la jurisprudencia,
el citado (nexo causal), 0 sea, se hace necesaria la existencia de la relacion de causalidad entre las
acciones positivas 0 no del imputado y sus consecuencias. Esto prueba la existencia de la
causalidad humana y significa que los hechos pueden ser atribuidos a esa persona materialmente,

pero en la medida que el hombre domina el proceso de produccién del hecho.

La relacion de causalidad, en la actualidad posee una interesante relevancia en materia
penal, y respectivamente, la doctrina ha proporcionado distintas tesis o teorias que buscan
determinar cuando un resultado es la causa directa e inmediata de una conducta y de una accion.

Por consiguiente, seran objeto de estudio.

La Teoria de la Equivalencia de Condiciones o la Condicién Sine Qua Non

(Roxin, 1997, como se cit6 en Arrias. J, 2021) “Los estudios de causalidad tienen una
base creible: tratar de remover mentalmente al culpable putativo de la suma de eventos,
y sin embargo surge el resultado, pero el conjunto de causas intermedias sigue siendo
el mismo.”, es claro que el hecho y sus consecuencias no pueden ser atribuido a la
eficiencia de esta persona, mientras que, si la persona es removida mentalmente de la
escena, el resultado no es nada en absoluto. Resulta que no debe generarse, o debe
generarse de una manera completamente diferente, en cuyo caso es ciertamente
justificado considerar que esto es el resultado de su actividad”. (p. 348).

El méximo tribunal de la Repulblica en Sala Constitucional expresa que esta teoria; Esta
teoria ha sido criticada por llevar la causalidad a un extremo ambiguo e injusto, ya que toma como

causa del efecto eventos distantes no relacionados con el efecto.

La Teoria de la Causa Eficiente
“La parte que considera si todas las condiciones de un resultado ilegal en particular
son necesarias para que ese resultado ocurra. Sin embargo, hay cosas que son mas
efectivas para producir resultados, es decir, cosas que constituyen la causa de los
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resultados”. (Tribunal Supremo de Justicia. Sala de Casacion Penal. Sentencia del
14/08/2015. Ponente Dr. Juan José Mendoza Jover. Exp. N. 14-1336).

En este sentido, la sentencia ya citada argumenta proporcionalmente lo siguiente; El Dr.

Rodrigo Rivera Morales, en su obra “Sintesis de Derecho Penal”, explica:

(...) La teoria de las causas eficientes establece que todas las condiciones de un
determinado desenlace ilicito son necesarias para que ese desenlace se produzca. Sin
embargo, algunos de estos términos son mas efectivos que otros para producir tales
resultados ilegales. Esto, segin esta teoria, es la causa del resultado. Esta teoria
sostiene que es dificil determinar qué causas o condiciones son mas efectivas que otras
para producir un resultado delictivo, pero el problema de la participacién en un delito
de mas de una persona, digamos dos. La gente quiere envenenar a una tercera persona,
una de ellos 5 gotas, los otros 2 gotas, juzgando que la dosis letal es de 7 gotas. Segun
esta teoria, la razon es solo la colocacion de 5 gotas, que es la mas efectiva, por lo que
la segunda persona no se hace responsable. Eso definitivamente no es cierto (...)

Respectivamente concluye el maximo tribunal con lo siguiente; esta teoria ha sido
criticada por ser imprecisa al determinar cual de todas las condiciones es méas efectiva para

producir resultados adversos.

La Teoria de la Causalidad Adecuada

“No todas las condiciones del resultado son causa en el sentido legal, sino sélo lo que
normalmente es suficiente para producir el resultado. En este sentido, basta una
condicién para producir el resultado cuando una persona colocada en la misma
situacion que el agente hubiera podido prever en circunstancias normales que
inevitablemente se produciria el resultado perjudicial. Se critica esta teoria, el hecho
de que casi todo es predecible, por lo que la determinacion de la condicidn que origina
el resultado es inexacta, dando al juez un excesivo margen de discrecionalidad para
determinar o determinar la justa causa del resultado™. (Tribunal Supremo de Justicia.
Sala Constitucional. Sentencia del 14/08/2015. Ponente Dr. Juan José Mendoza Jover.
Exp. N. 14-1336).

Teoria de la imputacién objetiva
Es preciso sefialar que, esta teoria ha sido la mas aceptada por la dogmatica penal, asi lo

deja constancia el Maximo Tribunal de la Republica, por lo tanto, desarrollare con exhaustividad
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un anélisis interpretativo y relacionado con las infracciones hechas por los transedntes
imprudentes.

La teoria de la atribucién objetiva es una de las herramientas dogmaticas mas
estudiadas a nivel académico, pero también una de las mas Utiles para los profesionales
del derecho en la siempre compleja tarea de determinar la relevancia juridico-penal de
la conducta. Comprender los institutos dogmaticos de imputacién objetiva, su
naturaleza y su alcance nos permite abordar interrogantes de manera orientada a la
solucion. Por tanto, permite determinar cuando un hecho dafioso es imputable a una
persona como tarea particular, a un tercero o simplemente a un infortunio. (Medina,
2016; Agudelo, 2021.)

Respectivamente es necesario mencionar que esta teoria de alguna manera, bajo criterio
doctrinal corrige las deficiencias en relacion a las preliminares teorias, el Maximo Tribunal
venezolano, considera que la misma, restringe el amplio campo de la causalidad, permitiéndonos
Ilegar a conclusiones justas.

Es indiscutible la gran contribucion que ha hecho la Sala de Constitucional del Tribunal
Supremo de justicia, que por medio de este aporte tan significativo como referencia a nivel
nacional, en la cual, de alguna manera se deben fomentar las decisiones judiciales posteriores en
la que se asemejen situaciones juridicas a la resuelta por el maximo tribunal, aunque para el afio
que la Sala hizo el aporte respectivo en mencionada sentencia, han pasado algunos afios, por lo
que la doctrina independientemente a los criterios ya manejados sigue dando mas fuerza y
estabilidad a esta teoria, en la que es preciso determinar lo siguiente:

Como se ha dicho, este trabajo esta destinado a reflexionar y debatir, la vision de la
justicia como valor; en el ejercicio cotidiano de actos justos; y si corresponde con la
funcion que le compete a cada individuo en su rol de persona.

O quizas, promover y enfatizar la idea de que todas las personas tiene el derecho y
deber de ejercer su rol ciudadano segun los minimos que establecen las normas,
instituidas en la constitucion, leyes y tratados internacionales; por tanto, Entender que
el concepto de atribucion objetiva solo puede atribuirse objetivamente a resultados
tipicos o hechos criminalmente materiales si se reconoce que se necesita el riesgo
legalmente no sancionado creado por el delincuente. O, en otras palabras, de acuerdo

con la teoria de la atribucidn objetiva, si se confirma que las acciones del perpetrador
han aumentado el nivel de riesgo aceptable y se identifica un riesgo particular en el
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resultado, entonces el resultado se atribuye al perpetrador, a su vez, pertenece al autor
Ambito de proteccion de la ley penal. Por ello, emulando el pensamiento de Claus
Roxin, la imputacion objetiva, es una forma de ver a la sociedad que convive en un
entorno de riesgos cotidianos, en el entendido general de que de toda actividad
conlleva un riesgo, es decir, la sociedad da la razén que vive en riesgo, pero un riesgo
permitido; lo que equivale a decir, que lo permite en la confianza que el resto reconoce
y convive con él; y, desaprueba el riesgo disvalor o no permitido. (Gallegos G, S. B.,
& Saltos S, M. F.,2022)

Es importante determinar ciertos elementos necesarios que convergen de la teoria de la

imputacion objetiva, por lo tanto, la doctrina los clasifica de la siguiente manera;

El riesgo permitido

“Forma parte de una definicién claramente prescriptiva de "riesgo" y es independiente
de la probabilidad estadistica de dafio. El riesgo aceptable se define como el estado
normal de interaccion, es decir, el estado actual de libertad de accion, separado de la
ponderacion de beneficios que llevo a su establecimiento, muchas veces en la medida
en que se convierte en el mecanismo del riesgo. constituyen una construccion social
particular a traves de la aceptacion histérica. En otras palabras, se trata mas de una
identidad social que de una representacion de un proceso ponderado”. (Gallegos G, S.
B., & Saltos S, M. F., 2022).

Principio de confianza

“Determina cuando, al realizar una actividad que implica cierto riesgo (admisible),
existe la obligacion de tener en cuenta el incumplimiento de otros sujetos también
involucrados en esta actividad (de modo que, si esto no ocurre, el riesgo ya no se
permite), y cuando la responsabilidad de esos otros sujetos puede ser legitimamente
invocada”. (Jacobs, 2000, p. 23).

Por su parte, Gallegos G, S. B., & Saltos S, M. F. (2022), expone lo siguiente;

Este principio hipotético qué consiste en el respeto que debemos tenernos, entre todos
los miembros de la sociedad, en el supuesto de que todos corremos el mismo riesgo,
en el desenvolvimiento de nuestras actividades, al confrontarnos a los peligros
cotidianos que representan el automovilismo, las actividades interpersonales, etc”.

(P&g.196).

Esto segun la doctrina significa que de alguna manera se espera que mi derecho sea

respetado;
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Ej. Espero que el conductor del otro vehiculo que viene en sentido contrario respete la
ley, respete la sefial de trénsito y en esa confianza yo circulo por mi carril haciendo
uso de mi derecho de via; bien, pero si este derecho no es observado, entonces el riesgo
sera mas alla del permitido, serd un riesgo desaprobado (Gallegos G, S. B., & Saltos
S, M. F., 2022, p.196)

De igual manera, es necesario tener en consideracion otros caracteres indispensables en
relacion a lo planteado con anterioridad, por lo cual destaco los siguientes; la prohibicion de

regreso Y la actuacion a riesgo propio de la victima o competencia de la victima;

Prohibicién de regreso
“Con esto Jackobs quiere enmarcar sistematicamente la teoria de la participacion en la
atribucion objetiva. La prohibicion de regreso responde a la necesidad de limitar el
alcance de la participacion delictiva, tanto temeraria como dolosa, sobre la base de
criterios objetivo-normativos. De esta forma, la prohibicion de regreso se presenta

como lo contrario a la participacion delictiva”. (Gallegos G, S. B., & Saltos S, M. F.,
2022, p.196)

Respecto a lo precedentemente sefialado, la doctrina considera que este principio de alguna
manera representa o constituye una delimitacion o desdoblamiento de las responsabilidades, en un
hecho analizado desde el punto de vista objetivo, esto significa que el autor de la infraccién sera
responsable de su actuacion dentro de sus roles dentro de la sociedad y dentro del marco normativo
legal, siendo preciso sefialar que, quien cumple con sus obligaciones normativas y sus
determinados roles no deben ser sancionados, ya que, definitivamente se encuentra actuando

dentro los parametros sociales y normativos.

Es posible especificar un ejemplo hipotético para mayor comprension, por ello la doctrina

sugiere el siguiente ejemplo;

Un taxista coge una carrera desde una calle céntrica de Santo Domingo, el pasajero
solicita se le lleve al terminal terrestre; pero al llegar al destino, la policia le hace un
alto y al hacer el respectivo cacheo, se encuentra en una mochila una sustancia que al
parecer es droga. ¢Pregunta? el conductor sera responsable?; No, respecto de esta
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teoria; pues ella debe analizarse desde el punto de vista efectivo de los roles que
desempefia cada uno de los actores; es decir, el conductor hace el trabajo de conductor,
el chofer debe conocer la ruta de conocer, el costo, de conocer las direcciones etcétera;
de igual manera debe justificar el pasajero, cual es su rol o cual es el papel que
desempefia al llevar una mochila con posiblemente carga sospechosa (droga).
(Gallegos G, S. B., & Saltos S, M. F., 2022, pag.196).
Visto y entendido el ejemplo precedente, podemos concluir que este principio de alguna
manera garantiza que, sera responsable aquella persona en condicién de autoria, imposibilitandose
entonces regresar al conductor la responsabilidad, ya que su rol es indiferente a la actuacion del

autor del hecho.

Acciones u omisiones culposas producidas en el ambito del transporte y la seguridad
vial.

Los delitos de transito terrestre en Venezuela, son considerados como delitos por omision,
es decir, se produce la falta del deber de cuidado (Culpa), es preciso sefialar que en nuestro pais
no existe una ley penal que especifique los delitos producidos por el transito terrestre, cabe destacar
que, para la imputacion de este tipo penal, se aplican las normas relativas especificamente en el
Caodigo Penal y Cédigo de Procedimiento Civil, ejemplo, el Homicidio Culposo y las lesiones
culposas.

Enrelacion a la responsabilidad en cuanto al procedimiento civil y penal, la Ley de Transito

y trasporte terrestre (2008), especificamente sefiala lo siguiente;

Articulo 150. El procedimiento para determinar la responsabilidad civil derivada de
accidentes de transito en los cuales se hayan ocasionado dafios a personas o cosas, sera
el establecido para el juicio oral en el Codigo de Procedimiento Civil, sin perjuicio de
lo dispuesto en el Codigo Organico Procesal Penal sobre la reparacion de dafios.
La accion legal se inicia ante el Tribunal competente segun la valor o cuantia estimado para

la reparacion del dafio, y en la jurisdiccion donde se produjo el dafio.
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Articulo 151. Todo procedimiento penal que se derive de accidentes de transito
terrestre, se desarrollard conforme a lo establecido en el Cddigo Organico Procesal
Penal.
Partiendo de las normas expresas precedentemente, se pueden destacar dos procedimientos
de responsabilidad, el civil y el penal, el cual se hace necesario la aplicacion de las normas relativas

en materia de responsabilidad, en el caso que se produzca un delito (Homicidio Culposo), el

Codigo penal sefiala especificamente lo siguiente;

Articulo 409. El que por haber obrado con imprudencia o negligencia, o bien con
impericia en su profesion, arte o industria, 0 por inobservancia de los reglamentos,
ordenes e instrucciones, haya ocasionado la muerte de alguna persona, sera castigado
con prision de seis meses a cinco afos. En la aplicacion de esta pena los tribunales de
justicia apreciaran el grado de culpabilidad del agente.

Partiendo de esta norma expresa, el Homicidio Culposo, es un tipo penal derivado de la
omisién de un deber de cuidado, y no por accién, puesto que de ninguna manera se concibe que el
accidente vial, se ocasione de forma premeditada, consecuentemente en este tipo de delito se
produce un menoscabo a un bien juridico protegido que es la vida, en consecuencia, este delito
carece de dolo, o sea, el sujeto que viola o infringe la norma no ha ejecutado el hecho con intencion

de cometer el resultado que resulte.

Segun Gallegos G, S. B., & Saltos S, M. F., (2022). En los delitos de transito existe un
objeto material real y un objeto material personal, que provoca dafos a vehiculos, a la propiedad
publica o privada, a la integridad fisica, 0 en un caso extremo al bien juridico mas preciado que es
la vida.

La valoracion de hecho aplicando la teoria de la imputacion Objetiva.

Cuando el riesgo se haya realizado en el resultado concreto. Para Roxin. "la
imputacion objetiva vincula al “principio de riesgo”, como “un resultado causado por
el sujeto que actla; y debe ser imputado el causante por su obrar y si s6lo cumple el

tipo objetivo, cuando la conducta del autor haya creado un riesgo no permitido para el
objeto de la accion”. Ej. Un Vehiculo se cruza el seméaforo en rojo y colisiona con otro,
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aqui, se concreta el riesgo desaprobado, al pasar el seméaforo con luz roja. (el tipo, es
pasarse el rojo) = el riesgo, es decir en contra de la normativa de transito. = Cuando
el resultado se encuentre dentro del alcance del tipo. La imputacion objetiva, debe
sujetarse a si el resultado ocasionado ha sido alcanzado por la realizacion de un peligro
creado por el autor y no abarcado por el riesgo permitido. Ej.: el conductor, que
conduce su vehiculo a sabiendas que su vehiculo esta defectuoso y que sus frenos no
estan ajustados; y atropella. Aqui, el conductor opera (conduce) a sabiendas que su
vehiculo no esté bien.

Cuando el autor no cumpla su rol al cual estd sujeto. “Roxin, considera que la
imputacién del tipo objetivo presupone la realizacion de un peligro, comprendido
dentro de la descripcion del tipo penal, creado por el autor o causante y fuera del riesgo
permitido (no cubierto por el riesgo permitido). (Roxin, 2000). Ejem: el conductor,
(rol) debe respetar las sefiales de transito; pero, se pasa en luz roja; y, atropella a un
peatdn (rol) que cruza por el paso cebra. (realiza el peligro descrito en el elemento

tipo).

Por su parte destaca Gallegos G, S. B., & Saltos S, M. F. (2021) indica que;

La teoria de los roles sustentada por Jackobs, especifica que la sociedad para
desenvolverse en su cotidiana actividad requiere de estar organizada mediante ciertas
discernimientos o actitudes denominadas roles, que se les da a cada sujeto miembro de
la sociedad en funcidn de su actividad o su profesion; Es decir, lo que la sociedad
considera para su desenvolvimiento diario. (Pag. 199).

Los casos planteado por la doctrina, especificamente concluyen con razones légicas, o sea,
la imprudencia irrumpe el deber de cuidado, produciendo un riesgo desaprobado por la ley, de
igual manera irrumpiendo con los deberes de mantenimiento del vehiculo y aun asi el conductor,
actla manifiestamente con imprudencia al desplazarlo y circularlo en vias de transito terrestre, otra
de las razones en irrumpir con el rol que le corresponde, es decir se ejecuta un peligro descrito en

el elemento tipo.

Criterio jurisprudencial en Venezuela.

“Seglin esta teoria la imputacion objetiva de un resultado antijuridico causado por una
conducta humana, s6lo es imputable si ésta ha comportado un ataque a un bien juridico
penalmente tutelado, si dicha conducta ha creado un peligro juridicamente
desaprobado; y finalmente si ese peligro creado, se ha materializado en un resultado
concreto, de esta manera el nexo de causalidad, es decir, la relacion de causalidad entre
la conducta y el resultado también se ha realizado en el hecho concreto causante del
resultado” (Pereira, 2021, p s/n).
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Especificamente hechas las consideraciones necesarias por la doctrina, la jurisprudencia y
normas de derecho Comparado, expongo un caso hipotético, que vincula a un peatén imprudente

en responsabilidad penal.

Para mayor comprension, establezco un ejemplo. EI 5 de enero del 2015, hora 8.30 pm José
Antonio Gonzélez, recibe una llamada telefonica de uno de sus empleados (Ronald Alexander
Bricefio), donde se le notifica que un auto habia provocado un accidente en su negocio (Panaderia
Marta C.A.), ubicada en la avenida Bolivar, Entre calle 10 y 11, mediante el cual uno de sus hijos
estaba herido, uno de los empleados habia muerto y la panaderia habia sufrido algunos dafios
materiales, en este hecho el conductor del vehiculo también resulta bastante herido, los vecinos
que presenciaron el hecho manifiestan que, el conductor del vehiculo, intento de alguna manera
prevenir un accidente principal, el cual era un arrollamiento de una individuo que cruzo el pase
peatonal indebidamente, es decir, cuando el seméaforo estaba en verde, razén por la cual se produjo
la colision con la propiedad del ciudadano José Antonio Gonzalez, por otro lado, la camara de

seguridad de uno de los locales vecinos registro suceso.

En el caso planteado se configuran todos los elementos que componen la teoria de la
imputacion objetiva. En el precedente caso se evidencia la imprudencia de peatdn, se produjo un
resultado antijuridico causado por una conducta humana, se produjo de igual manera un ataque a
un bien juridico penalmente tutelado (la vida), la conducta ha creado un peligro juridicamente
desaprobado (violacion a una norma de transito); y finalmente si ese peligro creado, se ha
materializado en un resultado concreto (se produjo dafios al vehiculo, a la propiedad privada, a la
integridad fisica y al bien juridico mas preciado que es la vida), en consecuencia, se evidencia el
nexo de causalidad, es decir, la relacion de causalidad entre la conducta y el resultado también se

ha realizado en el hecho concreto causante del resultado.
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Esta teoria en nuestro pais no ha sido aplicada a casos similares al concretamente planteado,

cuando la imprudencia del peatdn deriva un suceso de transitabilidad.

El hecho de la victima
La Sala de Casacion Penal. Sentencia del 06/08/2010. Ponente Dra Deyanira Nieves
Bastidas. Exp. N. 10-0019:

“El Tribunal encuentra preciso analizar los siguientes factores: las condiciones de la
via, las condiciones climaticas, las condiciones del vehiculo tipo camioneta conducido
por el acusado, los deberes implicitos al conducir por esa via, la velocidad a la que se
desplazaba el vehiculo tipo camioneta conducido por el acusado, la prudencia o pericia
con la que conducia, el estado del conductor al manejar su vehiculo, y la ponderacion
de la condicion y ubicacion de las victimas, conocido como el hecho de la victima”.
(SCP/TSJ. Sent. No. 10-0019. De fecha 06/08/2010).

En este mismo sentido el maximo tribunal aplica el siguiente criterio en cuanto a el
hecho de la victima;

Asi lo expresa, Frias Caballero (1998) cuando expone lo siguiente: “La represion
contundente del autor se vuelve problematica por la ya sefialada actitud de la opinion
publica, que considera a los jefes de transito como personas socialmente acomodadas
cuya impecable personalidad no merece sancion penal cualquiera que sea la infraccion.
Es simplemente un pecador venial al que la policia suele hacer la vista gorda porque
no es un alborotador y la opinion publica es indiferente o tolerante con este respetable

individuo que se indigna ante otra mirada: todo ello lleva a identificar al hombre de la
calle con el infractor”. (Pag. 54)

Marco Juridico.
Legislacion Nacional

1.- Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela (1999).
El articulo 50 de la carta magna (1999), consagra el derecho al libre transito, facultad que
tiene todo ciudadano de trasladarse libremente independientemente del medio; por todo el

territorio nacional, en excepcion cuando exista alguna limitacion o disposicién legal que lo impida.
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Por su parte, en base a esta disposicion legal toda persona tiene el derecho a desplazase o
circular; bajo la premisa, de que la legislacion os permite el libre transito. Por otro lado, a modo
de seguridad juridica la misma Constitucién nos establece en el articulo 26, el derecho que tiene
toda persona de acceder a los érganos de la administracion de justicia o0 mejor conocido como la
tutela judicial efectiva, con la finalidad que se tutelen los derechos, y aunado a esto, el derecho

que tiene toda persona a recibir respuesta oportuna, eficiente, idonea y transparente.

Se derivan de estas normas constitucionales dos situaciones juridicas, debiendo ser muy
enfatico, partiendo del libre transito como derecho o facultad, existe la posibilidad que nuestro
libre transito se hallare interrumpido por un accidente de transito terrestre, ya sea por nuestra causa
o simplemente por causa de otro. Es indiscutible que el transito terrestre en la actualidad es un
problema que, durante 1 afio como promedio minimo, deja sin vida a muchos y a otros en

situaciones muy graves.

A modo de seguridad juridica procesal; cuando un ciudadano se encuentra bajo un
accidente vial y este es el afectado, el Estado de oficio debe inspeccionar el hecho, por lo que
considero pertinente que el riesgo a sufrir la muerte o la tragedia de un dafio o perjuicio irreparable
e irreversible si fuere el caso, la accion penal debe ser la mas idénea, y por ende los érganos de
administracion de justicia deben procurar un procedimiento acorde a una investigacion penal, ya
sea por la presuncién que se tiene de un homicidio culposo o lesiones culposas, aunado a ello la
accion civil cobra preeminencia cuando concurren dafios y perjuicios, destacandose el deber de los
organos de administracion de justicia de apreciar el pago de una sancion pecuniaria a modo de

resarcir los danos.
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2.- Codigo Civil venezolano (1982).

Senala el articulo 1.185 del Cédigo Civil Venezolano (1982), “El que, con intencion, o por
negligencia o por imprudencia, ha causado un dafio a otro, esta obligado a repararlo”. Bajo esta
premisa juridica, existen dos supuestos de hecho distintos de responsabilidad, partiendo de la
intencion como primer supuesto y la no intencién o también llamada (Culpa) como un segundo
supuesto, independientemente quien incurra en un dafio con intenciéon o no, la consecuencia
juridica se debe a la responsabilidad u obligacién que tiene quien lo ocasione de reparar o resarcir
los dafios.

Por su parte, esta norma juridica ha sido utilizada de forma ordinaria para definir la
responsabilidad civil, englobando dos elementos que configuran la culpa, como lo son; la
imprudencia y la negligencia, factores que determinan la no intencion de causar un dafio no
premeditado, por su parte, se destaca que la regla es suficiente precisa y, por consiguiente, deja
muy claro que toda persona que ocasione un dafio debe repararlo independientemente su intencién
0 no. En consecuencia, un accidente de transito terrestre que ocasione dafos y/o perjuicios, so pena

de responsabilidad.

3.- Cddigo Penal venezolano (2000).
De acuerdo a lo establecido en el del Codigo Penal VVenezolano (2000),
Articulo 409
El que por haber obrado con imprudencia o negligencia, o bien con impericia en su
profesion, arte o industria, o por inobservancia de los reglamentos, Ordenes e
instrucciones, haya ocasionado la muerte de alguna persona, sera castigado con prisién
de seis meses a cinco afos.
En este sentido, el presente articulo establece la modalidad del delito del Homicidio Culposo,

y expresa claramente cudles son los elementos determinantes del tipo penal, circunstancias que

determinan la culpa, es decir, la negligencia, imprudencia, impericia e inobservancia de las
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disposiciones legales, aunado a ello, el que incurra en un homicidio de esta modalidad como pena
maxima se establece 5 afios y minima de 6 meses de prision. De igual manera se hace necesario la
verificacion de algin elemento que determina la culpa para asi no incurrir en error de tipo. El
homicidio Culposo dada su naturaleza es un delito involuntario, es decir, un accidente que como
consecuencia deja a una o varias personas sin vida, por su parte y de lo contrario si se demostrare

que, si hubo intencidn, estariamos frente a otra modalidad de homicidio.

Del mismo modo, el Codigo Penal establece las lesiones culposas como parte de un delito,
asi lo establece el articulo 420 de la norma sustantiva penal. Partiendo de que, si una persona
ocasiona un dafio fisico o a la salud, o simplemente la perturbacién en las facultades intelectuales

de otros, podréa ser sancionado con el pago de alguna multa

Es de observar que las lesiones culposas, es un tipo penal que atribuye como sancién el pago
de una peculiaridad de multas estimadas en Unidades Tributarias, consecuencia juridica que en lo
particular debe ser concebida en materia Civil, puesto que, un tipo penal de tal magnitud sin duda
alguna deviene de un hecho con una consecuencia bastante dafiosa, inclusive una persona que haya
sufrido un accidente de transito, como victima siempre sufre lesiones muy graves e inclusive
existen lesiones irreversibles, donde el derecho penal debe cumplir el fin de castigar en proporcion
al dafio ocasionado, y considero pertinente que si una persona sufre un dafio irreparable que
comprometa su salud fisica o intelectual, el victimario imprudente o negligente, debe ademas de
resarcir el dafio, como consecuencia juridica debe atribuirsele una condena penal y no una multa

como lo establece nuestro Codigo Penal Vigente.

42



4.- Reglamento de la Ley de Transito Terrestre (1998).

Por su parte, el Reglamento de la Ley de Transito Terrestre (1998), establece el deber que
tiene todo conductor:

Articulo 156

Todo conductor debera cumplir con las siguientes normas:

1) Ceder el paso a todo peatdén que en uso de sus derechos esté cruzando una via

publica.

2) No adelantar a otro vehiculo que se encontrare detenido o hubiere reducido la

velocidad por estarle cediendo el paso a un peatén.

3) Tomar todas las precauciones en resguardo de la seguridad de los peatones.

Aqui se establecen de forma general, las principales obligaciones que debe cumplir todo
conductor de un vehiculo, con el objeto de velar por una mejor seguridad al transitar; la precaucion
es el pilar fundamental del transito terrestre. Por su parte, es indispensable destacar que, el peaton
debe ser considerado como el sujeto que puede sufrir mas dafio en un accidente de Transito
Terrestre, por ello el legislador lo situa en una posicion legal ventajosa, y el conductor debe tener

en consideracion determinadas objetividades a fin de resguardar la vida e integridad fisica de todo

transeunte en circulacion.

5.- Ley de Transito y Transporte Terrestre (2001).

Por su parte la Ley de Transito y Transporte Terrestre (2001), establece una serie de
disposiciones normativas que deben ser consideradas en todo accidente de Transito Terrestre,
partiendo de los deberes que tiene todo conductor al momento al ser implicado en un hecho de tal
magnitud, por lo que se destaca los siguiente:

Articulo 57

Todo conductor implicado en un accidente de transito debera:

-Detener el vehiculo, en el lugar del accidente.

-Cerciorarse si se han producido victimas personales o dafios a bienes puablicos o
privados como consecuencia del accidente y prestarles a las personas los debidos

auxilios, procurando mantener el estado de las cosas.
-Avisar a la autoridad competente en todo caso; y
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-Salvaguardar la fluidez y seguridad de la circulacion e intercambiarse reciprocamente
los datos de identificacion de los vehiculos y de las personas involucradas en el
accidente y de ser posible de los testigos presenciales.

Lo dispuesto en los numerales 2 y 3 de este articulo se aplicara también a los testigos
presenciales y otras personas que se hagan presentes en el sitio del accidente.

Partiendo de las razones descritas ut supra, es de considerar pertinente que el conductor en
ocasiones desconoce de determinados deberes, inclusive en ocasiones los conductores quedan en
estado de show, es decir, no se movilizan del vehiculo hasta que las autoridades se apersonan en
el lugar del suceso, por lo que se destaca que, en ocasiones quienes terminan auxiliando a las
victimas son personas ajenas al suceso, indiscutiblemente no se debe generalizar al sefialarse que
los conductores no cumplen con los deberes antes descritos, pero si se destaca en la mayor parte
la fuga del victimario, por ende las victimas sufren mayores consecuencias y por no ser auxiliadas
en el momento que sufrieron el impacto, algunas veces pierden la vida.

6.- Ley de Transporte Terrestre (2008)

Por otro lado, el Articulo 192 de la Ley de Transporte Terrestre (2008) dispone:
Articulo 192
El conductor o la conductora, o el propietario o la propietaria del vehiculo y su empresa

aseguradora, estan solidariamente obligados u obligadas a reparar todo dafio que se
cause con motivo de la circulacion del vehiculo (...).

Claramente expresa la norma transcrita precedente que, la responsabilidad puede ser
atribuida tanto a una persona (el conductor), o también podra demandarse solidariamente por dafios
a quienes se vinculan estrechamente con el conductor, o sea, el propietario del vehiculo, o la

aseguradora al cual el vehiculo esté adscrito.

Por otro lado, la misma disposicion legal refleja una salvedad o excepcion, destacandose lo
siguiente;

(...) a menos que se pruebe que el dafio proviene de un hecho de la victima, o de un
tercero que haga inevitable el dafio; o que el accidente se hubiese producido por caso
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fortuito o fuerza mayor. Cuando el hecho de la victima o del tercero haya contribuido
a causar el dafio, se aplicara lo establecido en el Cadigo Civil.

Se destaca de las situaciones sefialadas precedentemente que, las excepciones descritas en el
articulo 192 de la Ley de Trasponte Terrestre, no aplican cabalmente, y en materia penal s6lo
minimizan la sancién que determina el Juez, pero el conductor de igual manera estd obligado

resarcir los dafios, independientemente del hecho de la victima.

Por otro lado, es necesario destacar lo dispuesto en el articulo 212 y 213 de la presente ley,
a fin de determinar el tipo de responsabilidad y cual tribunal es competente para conocer.

Articulo 212. Accion Civil

El procedimiento para determinar la responsabilidad civil derivada de accidentes de

transito en los cuales se hayan ocasionado dafios a personas o cosas, sera el establecido

para el juicio oral en el Cédigo de Procedimiento Civil, sin perjuicio de lo dispuesto

en el Codigo Organico Procesal Penal sobre la reparacion de dafios. La accion se

interpondrd por ante el Tribunal competente segin la cuantia del dafio, en la

circunscripcion donde haya ocurrido en hecho.

Articulo 213. Remision al Codigo Orgéanico Procesal Penal

Todo procedimiento penal que se derive de accidentes de transito terrestre, se
desarrollara conforme a lo establecido en el Cédigo Organico Procesal Penal.

En base a disposiciones expresas con anterioridad, es preciso sefialar que, existen dos tipos
de procedimientos en materia de responsabilidad por accidentes de transito, o sea, la
responsabilidad civil y la responsabilidad penal, situaciones juridicas distintas y de instancias
diferentes, por lo que se entiende que la accion penal es determinante, en razén de un homicidio
culposo vy lesiones de la misma especie, indiscutiblemente la accién penal esta sujeta al ius
puniendi, potestad que tiene el Estado de castigar, y éste, tiene plena responsabilidad de atribuir
el delito y pena correspondiente al victimario en un accidente de transito. Por su parte, la accion
civil es de instancia distinta y de impulso de las partes, en la cual lo pertinente es demandar por

dafios y/o perjuicios al victimario o responsable, con el objeto de resarcir el dafio.
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Legislacion Comparada
Con el fin de obtener un analisis practico que diere respuesta objetiva a la investigacion
realizada, se determinaron disposiciones normativas vigentes en paises tales como Bolivia, Per( y
Ecuador; comparacion de aspectos juridicos que sustentan de manera Util y contrastan en la
actualidad, a diferencia de nuestra legislacion vigente, todo lo concerniente a la responsabilidad
de los transelintes en vias publicas se encuentra regulado positivamente. A continuacion, se

ostenta la siguiente analogia y argumentos.

Bolivia

Al igual que Venezuela, Bolivia es un pais ubicado en el sur de América, y rige aspectos
del Transito Terrestre, en su Codigo Nacional de Transito, aprobado por DL 10735 de dieciséis de
febrero de mil novecientos setenta y tres (16-02-1973) y elevado a rango de Ley N°. 3988 de
dieciocho de diciembre del dos mil ocho (18-12-2008). En el Capitulo IX. De los Peatones,
establece en su articulo 77 que, "En todo accidente que ocurra por culpa del peatdn, este serd
responsable de las consecuencias, quedando obligado al resarcimiento de los dafios y perjuicios
ocasionados”. Por su parte la norma expresa con objetividad la responsabilidad del peaton,
partiendo de que, si es el causante del accidente de Transito Terrestre, debe ocupar las cargas de

la responsabilidad, es decir, el pago de los dafios o perjuicios causados.

Por otro lado, el Articulo 78 ejusdem, establece para los peatones; la prohibicion en el
situado en la calzada, independientemente sea para abordar o detener algun vehiculo. De tal
manera, se puede decir que son estas circunstancias también componentes de riesgo en el transito

vehicular. Es de considerar que las normas expresas, son bastante generales.
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Respecto a las sanciones se destacan en el cuerpo legal, en el Capitulo I1. Articulo 143,
Delitos. “El juzgamiento y sancion de los delitos de transito, son de competencia de la justicia
ordinaria”.

Previamente es de considerar que los delitos producidos por accidentes de transito son de
competencia ordinaria, partiendo que las normas correspondientes a la atribucién de un Homicidio
Culposo o lesiones, son tipos penales establecidos en la norma sustantiva penal de ese pais.

Por otro lado, el Articulo 144 idem, prevé las infracciones, destacandose que su atribucion
le corresponde a la policia de transito, y las sanciones son; el arresto, la inhabilitacion de la licencia
0 sencillamente una multa.

Por otra parte, en el Capitulo IV. Articulo 164 y 165 ejusdem, preveé la responsabilidad del
conductor y la responsabilidad de peaton, por lo que se presume responsable quien esté bajo las
siguientes circunstancias:

Articulo 164. Responsabilidad del Conductor

Cuando el accidente ocurra en una bocacalle o franja de seguridad, entre un peaton y

un vehiculo, se presume la culpabilidad del conductor.

Articulo 165. Responsabilidad del Peaton

Cuando el accidente ocurra en la calzada, entre un peatdn y un vehiculo, se presume

la culpabilidad del peaton.

Por lo general, estas apreciaciones son solo circunstancias generales, ya que, para determinar

la responsabilidad del culpable en un accidente de trafico, es necesario evaluar una serie de

elementos considerados por la doctrina juridica; necesarios y pertinentes.

Peru
Estado organizado como Republica, autbnomo y soberano, con un sistema politico

Republicano; es uno de los paises del sur América con legislacion de transito mas actualizada,
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partiendo de la vigencia del Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito y Codigo

de Trénsito, publicado en el diario oficial del Pert el 22 de abril del 20009.

Por su parte, el Titulo VI. De los Accidentes de Transito y el seguro obligatorio, establece
presunciones de responsabilidad respecto al peaton.

Articulo 276

El peaton goza del beneficio de la duda y de presunciones a su favor, en tanto no

incurra en graves violaciones a las normas del transito, como cruzar la calzada en lugar

prohibido; pasar por delante de un vehiculo detenido, parado o estacionado habiendo

transito libre en la via respectiva; transitar bajo la influencia del alcohol, drogas o

estupefacientes; cruzar intempestivamente o temerariamente la calzada; bajar o

ingresar repentinamente a la calzada para intentar detener un vehiculo; o subir o bajar
de un vehiculo en movimiento o por el lado izquierdo.

Por su parte, se destaca el beneficio de la duda que, por lo general siempre esta latente en la
mayoria de los cuerpos legislativos que han regulado la conducta de transetntes en vias publicas,
y al referirnos a la responsabilidad del peaton es algo bastante preocupante, puesto que en la
mayoria de los accidentes de transito se deben a su imprudencia. Independientemente de esto, se
destaca la gran labor del Pert, como factor positivo al regular la conducta del peatdn sobre el

transito terrestre, aungue es sus normas existe ambigliedad e incompresibilidad.

Ecuador
Presenta el Cédigo Orgénico Integral Penal (COIP), con Registro Oficial N° 180/2014. Y
en base a lo que sitta su articulo 1, tiene como finalidad regular el poder punitivo que tiene el
Estado Ecuatoriano, tipificar delitos y penas, establecer el procedimiento bajo la ptica del debido
proceso, ademas promueve en fin de la pena y la rehabilitacién de los procesados, aunado a ello,
la reparacion de forma integra a las victimas.
Se destaca que, es el Unico pais de Latinoamérica que ha llevado al rango de integrar en la

norma sustantiva penal por excelencia los delitos de Transito Terrestre, y dedica un Capitulo cabal
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para integrar y regular las infracciones de Tréansito, establecer los delitos y las penas

correspondientes, de igual manera sanciona todo lo refente a las contravenciones.

Articulo 371. Del Capitulo Octavo, infracciones de trénsito, Seccién Primera. Este
Articulo define las infracciones de transito como acciones u omisiones culposas que se producen

en el perimetro de transitabilidad vial.

Articulo 373. En esta disposicion legal se establece la responsabilidad de peatones,
pasajeros o controladores. Por lo tanto, se destaca que, cuando un accidente de transito se produzca
por razones ajenas al conductor, o sea, la produccion del hecho se deriva de la conducta del
pasajero o del controlador, se dispone que se aplicaran las penas correspondientes a las previstas
en el Codigo Organico Integral Penal vigente, salvo la llamada perdida de puntos que se aplica

exclusivamente a los conductores.

Por otro lado, en la seccion segunda del mismo Capitulo, establece los delitos culposos de

transito; por su parte:

Articulo 376. Este disposicion establece lo referente a la muerte causadas por el conductor
en curso de embriaguez o bajo otras sustancias tales como; estupefacientes y psicotropicos, en
consecuencia si una persona en circulacion vehicular bajo estas circunstancias le quita la vida a
otra o a otros, sera sancionado con una pena privativa de libertad de 10 a 12 afios, y en definitiva
la revocatoria de la licencia de conducir, del mismo modo si ocasiona dafios materiales esta
obligado a resarcir los mismos, responsabilidad que no solo recae en el conductor del vehiculo,
sino no que, también en la persona que sea el propietario del mismo, y del mismo modo, la

operadora de transporte, es decir, existe la responsabilidad solidaria por dafios civiles.
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Articulo 377. Prevé la muerte culposa; por ende, quien ocasione un accidente de transito
infringiendo el deber objetivo de cuidado y ocasionando la muerte de una 0 mas personas, sera
condenado con una pena privativa de libertad de uno a tres afios, y la suspension de la licencia en
un término de 6 meses cumplidos a partir de la condena. Asimismo, el presente articulo prevé 5
acciones innecesarias, ilegitimas o peligrosas que determinan el homicidio culposo con una pena

mayor a la antes sefialada y del mismo modo se establece la responsabilidad solidaria.

Articulo 379. Esta disposicion legal prevé las lesiones derivadas de un accidente de
transito, remitiéndonos a otro dispositivo legal que desarrolla las sanciones por el resultado de
lesiones, 0 sea, al articulo 152 ibidem, y se aplicaran reducidas en un cuarto a la pena minima
prevista en cada caso. Del mismo modo, la misma disposicion legal, expresa; que si las lesiones
se derivan de circunstancias donde el conductor del vehiculo estaba en estado de embriaguez o
bajo alguna otra sustancia ya mencionada, se le aplicaran los preceptos con maximas sancines
establecidas en el Articulo 152 idem, incrementadas en un tercio, y la suspension de la licencia de

conducir igual a la mitad de la pena privativa de libertad interpuesta.

Marco Contextual.

La investigacion que precede, proporciond una estructura de informacion que a través de
la recoleccién de documentos bibliograficos virtuales, entre estos; revistas, articulos, comentarios,
andlisis doctrinarios, tesis, reportes, leyes nacionales e internacionales, seguidamente y de manera
comentada, se expuso la realidad de la problematica de transito terrestre en version a la
responsabilidad, imprudencia comisionada o efectuada por peatones o transeuntes de vias

publicas, tomando en cuenta doctrinay jurisprudencia nacional asi como estudios internacionales,
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aspectos de cultura y conducta adecuadas que demuestran un avance juridico procesal en cuanto a

la problematica.

En este mismo sentido, a través de la observacidn, analisis e interpretaciones del tema de
estudio proporcioné un interés a la adaptacion nacional, puesto que la realidad de nuestro pais
ausenta el desarrollo objetivos, de andlisis, estructuracion de normas en sentido juridico que
regulen la omisién de un deber, o la accion imprudente del actor, destacandose de que distintos
paises ha desarrollado avances juridicos sobre el tema, adaptando nuevos lineamientos juridicos,
que mediante este, se demuestre un avance en el mundo del derecho que se adapta a la realidad
humana, con este proceso de estudio impera el conocimiento y la buena estrategia de la regular la
conducta de los sujetos de transito terrestre, en consecuencia. Se espera que nuestro pais
implemente determinado estudio y de manera progresiva la sociedad venezolana adapte su

conducta en determinada ocasion.
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CAPITULO Il
DISENO METODOLOGICO

En este capitulo se narra la relacion que tienen los procedimientos concernientes al
desarrollo de una investigacién de acuerdo al método correspondiente, es decir, se establece de
manera cientifica el tipo y disefio de investigacion, los instrumentos de recaudo de informacion,

procesos y metodologia de la informacién.

“Es la estrategia que asume el investigador para responder al problema planteado, que

puede ser de tipo documental, de campo o experimental”. (Arias, 2012, p. 27).
La actual investigacion se sitta en el tipo documental Juridica.

Tipo de Investigacion
Ubicamos este estudio en una investigacion documental juridica, que puede definirse de la
siguiente manera:
“La investigacion documental es un proceso basado en la bisqueda, recuperacion y
andlisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir, los obtenidos y
registrados por otros investigadores en fuentes documentales: impresas, audiovisuales
0 electronicos, como toda investigacion el proposito de este disefio es el aporte a
nuevos conocimientos”. (Arias, 2012, p. 27).
Por su parte, Alvarez (2002). “La investigacion documental depende fundamentalmente de

la informacion recogida o consultada en documentos o cualquier material impreso susceptible de

ser procesado, analizado e interpretado” (p.32).

En este mismo sentido, segun la Escuela Nacional de Fiscales del Ministerio Publico
Venezuela (2017), expone que;

“La investigacion documental juridica permite a los investigadores profundizar

cuestiones relacionadas con cuestiones juridicas en el contexto actual, facilitando el

andlisis y la consideracion para atender las inquietudes de los investigadores. El
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proposito de este estudio es estudiar derecho. A la hora de realizar investigaciones
judiciales, la peculiaridad radica en que el derecho al contenido incluye aspectos
importantes como el ordenamiento juridico (independientemente de su eficacia) y sus
disposiciones cientificas. Facticidad: se refiere a un hecho que da origen a una
determinada norma y por tanto esté regulado por la ley. Asimismo, se tiene en cuenta
el impacto historico y social de la legislacion. Y axiomas relacionados con
apreciaciones sociales de normas juridicas (injustas o equitativas) y conceptos
prejuridicos (valores que conducen a la creacion o abolicion de ciertas normas
positivas)”. (pag. 33).

Contrastado lo precedente, la investigacion documental juridica se llevo a cabo, mediante
la recoleccion de documentos juridicos, lo que permitié un estudio basado en analisis de aspectos
bibliograficos y estudios de fuentes recopiladas. Reitero que la investigacién dependié de un
proceso sistematico de fuentes bibliograficas, que sin duda alguna permitié concretar la finalidad

de esclarecer interrogantes referentes al tema de estudio.

Disefio de la investigacion

La investigacion oportuna se ubicd de caracter bibliografico con un nivel combinado;
explicativo y descriptivo, en tal sentido, segun Palella y Martins, (2012).

“La investigacion bibliografica, La base para un estudio sistemadtico, detallado y en

profundidad de todo el material documental de todo tipo. Busca el andlisis de

fendmenos o el establecimiento de relaciones entre dos 0 mas variables (...). El disefio

bibliogréafico utiliza procedimientos l6gicos y mentales propios de toda investigacion,

como el analisis, la sintesis, la deduccion, la induccion (...) la construccion del

conocimiento. Se basa en diferentes métodos de recuperacion y modificacion de datos,

analisis de documentos y contenido”. (Palella y Martins, 2012, p. 87).

Por otro lado, “los estudios explicativos o causales estan dirigidos a responder a las causas
de los eventos fisicos o sociales, luego su interés se centra en conocer por qué ocurre un fenémeno,
en qué condiciones se da éste (...)”. “Los estudios descriptivos tienen como objetivo central

exponer las caracteristicas de los fenomenos (...)”, (Escuela Nacional de Fiscales del Ministerio

Pablico Venezuela, 2017, p. 33).
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En tal sentido, "la investigacion descriptiva consiste en la caracterizacion de un hecho,
fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su estructura o comportamiento”. (Fidias G.
Arias, 2012, p .24).

Precedido lo anterior, es importante sefialar que la investigacion tiene caracter explicativo
o causal, en el sentido que se da respuesta a la causa de los accidentes de transito terrestre, de igual
manera se determind que este fenémeno ocurre por omisién de un deber de cuidado, que sin duda
alguna en ocasiones dependen de la imprudencia de peatones, por otro lado, las causas que
producen el caracter descriptivo, es porque se revela la realidad actual nacional, en relacién al
cumplimiento de obligaciones de transitabilidad publica que deben cumplir los transeuntes en vias
de tréansito terrestre, por otro lado, se analizan distintas teorias doctrinaria y leyes de derecho
comparado, que evidencian la fortuna y necesaria adaptacion juridico procesales en nuestro
sistema legislativo, es decir, su empleo del método por la modalidad en la que se hizo el analisis,

la descripcion y explicacion de los datos recopilados.

Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos.
Las técnicas de recaudacion de datos son "el procedimiento o forma particular de obtener

datos o informacién”. (Arias, 2006, p. 67).

Y el instrumento " es cualquier recurso, dispositivo o formato (en papel o digital), qué se

utiliza para obtener, registrar y almacenar informacion." (Arias, 2006, p. 67).

Por consiguiente, el alcance de los objetivos de la investigacion dependio de la recoleccidn
de datos constituyentes y fundamentales, ya través de la indagacion de fuentes documentales, me
permitieron, en sentido subjetivo desarrollar una interpretacion eficiente, por lo tanto, sustenta la

investigacion a través de los siguientes.
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Las técnicas de recoleccion de datos fueron:

a) Revision bibliogréfica, de recoleccidn; doctrinarios, jurisprudenciales y juridicos.

b) Revision de documentos, de seleccion y aprobacién de documentos.

c) Analisis juridico, sintesis y analisis de normas juridicas y la funcionabilidad intrinseca
social.

Los Instrumentos Utilizados en la Recoleccion de Datos fueron:

a) Revistas virtuales

b) Sentencias nacionales

c) Leyes nacionales e internacionales

d) Material de internet

Meétodos y Técnicas de Analisis de la Informacion
Mediante la recoleccion y registro de datos en la investigacion se analizaron de manera

oportuna y eficaz es el cimulo de documentos necesarios.

El método utilizado en la presente investigacion es diverso, por cuanto: comparativo, en el
sentido que, mediante la recaudacion de informacion, con el fin de comparar, se determinaron las
diferencias, ventajas y desventajas de la problematica, por otro lado, se utilizd6 un método de
andlisis teorico y juridico.

En consecuencia esto me permitié determinar las causas, relaciones y caracteres de la
problematica, en base a teorias ya estudiadas por la doctrina juridica, desde esta perspectiva se
determinaron elementos esenciales, que determina la investigacion, y por altimo la visién juridica
gue me permitié establecer principios juridicos generales, que determinaron las consecuencias de
su derivada y la concordancia con las instituciones en vigor del marco de normas positivas, lo que

permitiod interpretar y exteriorizar el conocimiento juridico.
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Procedimiento aplicado a la investigacion.
El perfeccionamiento de esta indagacion se estructuro en base al siguiente procedimiento:

e Eleccion del problema.

e Planteamiento y formulacion del problema.

e Hipdtesis y los objetivos de la investigacion.

e Estructuracion de la investigacion de sustento

e Conceptualizacion de las bases teoricas.

e Representacion del marco metodoldgico.

e Analisis e interpretacion de los datos recolectados



CAPITULO IV

ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS DATOS RECOLECTADOS

En este Capitulo, abarca el campo de andlisis e interpretacion, vinculo inédito a los

objetivos, con la finalidad de lograr las conclusiones oportunas.

1.- Comprobar la existencia de alguna teoria juridica nacional, que especifique la
responsabilidad por imprudencia de los peatones o transeuntes.

Realizada la verificacion de la Jurisprudencia Venezolana a través del Portal web oficial
del Tribunal Supremo Justicia, se determindé la existencia de una teoria denominada; teoria de la
imputacion objetiva, criterio jurisprudencial aplicado para determinar la responsabilidad por
delitos culposo, aunque se deja a salvedad que, hasta el momento no ha sido aplicada en casos de

accidentes de transitos producidos por peatones imprudentes.

Es este mismo orden de ideas, a modo de analisis y sintesis reino 4 teorias que conforman
una totalidad coherente o la mas proxima, dentro del estudio de la culpabilidad como elemento
esencial del delito. (Tribunal Supremo de Justicia. Sala Constitucional. Sentencia del 14/08/2015.

Ponente Dr. Juan José Mendoza Jover. Exp. N. 14-1336).
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Cuadro N° 1: Teorias analizadas por la Jurisprudencia para determinar la responsabilidad por

culpa.

La Teoria de la Equivalencia de

Teoria de la Causa

La Teoria de la Causalidad

La Teoria de la Imputacion

mentalmente al culpable putativo de la
suma de eventos, y sin embargo surge
el resultado, pero el conjunto de causas
intermedias sigue siendo el mismo.”, es
claro que el hecho y sus consecuencias
no pueden ser atribuido a la eficiencia
de esta persona, mientras que, si la
persona es removida mentalmente de la
escena, el resultado no es nada en
absoluto. Resulta que no debe
generarse, 0 debe generarse de una
manera completamente diferente, en
cuyo caso es ciertamente justificado
considerar que esto es el resultado de su
actividad

las condiciones de
un resultado ilegal
en particular son
necesarias para que
ese resultado ocurra.
Sin embargo, hay
cosas que son mas
efectivas para
producir resultados,
es decir, cosas que
constituyen la causa
de los resultados.

lo que normalmente es suficiente para
producir el resultado. En este sentido,
basta una condicion para producir el
resultado cuando una persona colocada
en la misma situacion que el agente
hubiera podido prever en circunstancias
normales que inevitablemente se
produciria el resultado perjudicial. Se
critica esta teoria, el hecho de que casi
todo es predecible, por lo que la
determinaciéon de la condicion que
origina el resultado es inexacta, dando
al juez un excesivo margen de
discrecionalidad para determinar o
determinar la justa causa del resultado

Condiciones o la Condicion Sine Eficiente Adecuada obictiva
Qua Non .
Los estudios de causalidad tienen una | La  parte  que | No todas las condiciones del resultado | La imputacion objetiva de un
base creible: tratar de remover | considera si todas | son causa en el sentido legal, sino sélo | resultado antijuridico causado

por una conducta humana, sélo
es imputable si ésta ha
comportado un ataque a un bien
juridico penalmente tutelado, si
dicha conducta ha creado un
peligro juridicamente
desaprobado; y finalmente si ese
peligro creado, se ha
materializado en un resultado
concreto, de esta manera el nexo
de causalidad, es decir, la
relaciéon de causalidad entre la
conducta y el resultado también
se ha realizado en el hecho
concreto causante del resultado

Fuente: (TSJ/SCost. Sentencia. Exp. N. 14-1336d el 14/08/2015).

Ciertamente en los delitos transito terrestre que se derivan por la imprudencia del peaton,
se configuran todos los factores que componen la teoria de la imputacion objetiva. Por lo tanto, se
evidencia la imprudencia de peatdn, que es sin duda alguna el factor que produjo un resultado
antijuridico, o sea, es causado por el hombre, se produce del mismo modo, un ataque a un bien
juridico penalmente tutelado (la vida o la integridad fisica), la conducta ha creado un peligro

juridicamente desaprobado (violacion a una norma de transito o la ley penal).

Finalmente si ese peligro creado, se ha plasmado en un resultado determinado, en ocasiones
se producen dafios al vehiculo del conductor, a la propiedad privada, a la integridad fisica y al bien
juridico mas preciado que es la vida, por consecuencia, se evidencia el nexo de causalidad, es
decir, la relacion de causalidad entre la conducta y el resultado, es decir, la imprudencia y el
accidente de transito terrestre, también es menester que se haya realizado en el hecho concreto
causante del resultado, o sea, de ninguna manera la imprudencia opera después del hecho,
determinandose que es el factor principal concreto, causante del resultado. Esta teoria no ha sido

aplicada en los delitos de transito terrestre llevados a cabo por la Jurisprudencia Venezolana.
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2. -

peaton frente a su conducta por omision.

Analizar las bases juridicas internacionales sobre la responsabilidad que tiene el

Existen normas de caracter penal que sancionan a los peatones imprudentes en accidentes

de trénsito terrestre, en distintos paises tales como; Ecuador, Bolivia y Peru.

Cuadro N° 2. Marco legal de Derecho Comparado

Contexto | Ordenamientos Dispositivos | Preceptos
Constitucion (1999) Art. 50 Derecho al libre transito
Art. 26 Acceso a los Organos de Administracion de Justicia
Tutela Judicial Efectiva
Cadigo Civil (1982) Art.1185 La responsabilidad civil
Elemento (Culpa)
< Cadigo Penal (2000) Art. 409 La re_spopsabilidad penal por el delito;
> Homicidio Culposo
S Pena (6 meses a 5 afios de prision)
N Art. 420 Lesiones culposas
GC') Sanciones estimadas en (U.T)
() Reglamento de la Ley de Transito Terrestre Art. 156 Principales obligaciones atribuidas al conductor de
> (1998) un vehiculo.
Ley de Tréansito y Transporte Terrestre (2001) Art. 57 Deberes de todo conductor implicado en un accidente
de transito
Ley de Trasporte Terrestre (2008) Art. 192 Responsabilidad solidaria por accidentes de transito
Excepciones
El hecho de la victima, el hecho de un tercero, caso
fortuito o fuerza mayor.
Cadigo Nacional de Transito elevado a Ley Art.77 Responsabilidad del peatén en Accidentes de
No. 3988 (2008) Transito.
La culpa.
Obligacion al resarcimiento de dafios y perjuicios
ocasionados.
Art. 78 Prohibicién del peaton en el situado de la calzada
‘E Art. 143 Delitos.
> Juzgamiento de delitos de transito.
% Competencia de la Justicia Ordinaria.
m Art. 144 Infracciones.
Atribucién a la Policia de transito.
Art. 164 Responsabilidad del conductor.
Presuncion de culpabilidad.
Art. 165 Responsabilidad del Peatén
Presuncioén de culpabilidad
. T. U. Ordenado del Reglamento Nacional de Art. 61 Obligaciones del Peatén
Peru Trénsito - Cadigo de Transito (2009) Art. 276 Beneficio de la duda y presunciones del peatén en
accidentes viales
Cddigo Organico Integral Penal (2014) Art. 18 Infraccion penal (conducta tipica, antijuridica y
culpable)
Art. 371 Accidentes de transito (Acciones u omisiones)
Art. 373 Responsabilidad de peatones, pasajeros o
o controladores (el hecho de la victima o de un tercero)
o Art. 376 Muertes causadas bajo alcohol, estupefacientes o
© psicotrépicos
g Pena (de 10 a 12 afios) responsabilidad solidaria
o Art. 373 Muerte culposa
L Infraccion del deber objetivo de Cuidado.
Pena (1 a 3 afios) responsabilidad solidaria
Art 379 Lesiones derivadas por accidentes de transito
Art. 380 Dafios materiales; reparacion por dafios a la

propiedad

Fuente. Legislacion ubicada en la Web

59



En relacion al planteamiento legal de Derecho comparado precedente, es notorio e
indudablemente que la legislacion de estos paises, han tratado de llevar a un mismo rango de
responsabilidad tanto al peatén como al conductor, partiendo de la inclusion de normas de caracter
sancionatorio igualitario, aunque se manifiesta por tesistas que atn en Bolivia y Perd, las normas
aun presentan vacios juridicos, y por tanto en la aplicacion resulta un poco dificil para el sistema

judicial penal determinar el delito y la pena aplicable.

Por otro lado, es de admirar que en Ecuador las normas referentes a los hechos, sanciones
y procedimientos relativos al transito terrestre ha sido llevado al rango de Cddigo Organico
Integral Penal en el afio 2014, en cual desde ese entonces se prevén delitos atribuidos a
conductores, peatones y usuarios de transportes, con un grado de responsabilidad equitativo.

Aunque es indispensable determinar si han sido eficaces en su aplicacion.
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3.-

los paises que han legislado sobre la problemética.

Cuadro N° 3. Conclusiones de Estudios previos.

Verificar la efectividad de las bases juridicas que sancionen la conducta del peatén en

“Incorporacion del Articulo 261 Bis al Codigo
Penal Boliviano para establecer la
Responsabilidad Penal del Peaton en
Accidentes de Transito”, Bolivia (2015)

“Informe juridico sobre la falta de
aplicacion del Codigo Organico
Integral Penal (COIP), que sanciona a
peatones que cometan infracciones de
transito en Santo Domingo de los
Tsachilas”, Ecuador (2015)

“Fundamentos juridicos y
facticos para regular la
transitabilidad de peatones y
vendedores en vias de
circulacion vehicular”, Peru
(2014)

“... se supone que quedan en la impunidad por
el vacio legal que existe en nuestra normativa.
Porque las autoridades competentes no pueden
hacer practicamente nada para sancionarlos. Al
poner en peligro su integridad fisica y la de los
demas usuarios de la via, podria lesionarse o, en
el peor de los casos, morir. Esto expone fallas en
las reglas que, si los lideres las corrigen, pueden
prevenir muertes y mal comportamiento de los
peatones antes de que tengan consecuencias mas
graves.

La existencia de este vacio legal tiene dos
consecuencias relacionadas. El primero es la
deducibilidad y el segundo es la tasa de aumento
de los accidentes de peatones. Entendiendo,
concluimos que este desnivel crea un entorno sin
importancia para los peatones y supone un
riesgo para la seguridad vial. Ademas, esta
nulidad juridica es causa de fraude contra los
conductores que pueden ser responsables
penalmente en caso de accidente con muerte 0
lesiones”. (Huarachi, 2015, p.101)

“...Se pudo evidenciar que la falta de
control y aplicacion de la Ley a los
peatones que cometen infracciones de
transito es un problema social y asi
mismo no hay regulaciéon a quienes
transiten por las calles y para quienes
conducen no es seguro porque no hay un
control por parte de los agentes de
transito.

En la fundamentacion legal del Informe
Juridico se logr6é hacer evidenciar los
principios, garantias y obligaciones
constitucionales de las personas, que se
estd wvulnerando el derecho a la
seguridad juridica por la falta de control
por los agentes de transito y la aplicacion
de la Ley”. (Caiiar, 2015, p.79)

“Por lo tanto, creemos que esta
regla no es suficiente y que se
debe alentar a los peatones a
respetar las reglas de la
Ordenanza Nacional de vialidad
a través de multas y sanciones.
En nuestro pais, esto se
complementa con un sistema de
ordenanzas que regulan el paso
de peatones y vendedores
ambulantes. Ademas, ante el
problema de la reeducacion de
los peatones infractores, cabe
sefialar el proposito especifico
de prevencién activa  del
proyecto de ley. Y recomiendar
su aplicacion”. (Castillo, 2014,
pag. 136).

Fuente: Documentos ubicados en la Web.

En base a estas consideraciones es indispensable sefialar que, la perspectiva que se tiene
sobre la regulacion de las normas de transito terrestre, ain son ineficaces, por distintos motivos,
ya sea por el vacio juridico que dejan las normas de caracter penal en cuanto a esta problematica,
la falta de control y aplicacién de la ley, de modo tal, que debe promoverse a través de multas y
sanciones el cumplimiento de las leyes de determinado caracter, mas alla de eso considero
pertinente, la educacion vial que debe recibir la sociedad, respecto a las sanciones que podran ser
aplicadas a determinados hechos, y oportunamente nuestro pais, debe empezar a tipificar los

delitos y sanciones de transito terrestre, puesto que, si no damos un paso adelante sobre la sancién

61



de una ley con categoria en base a la problemética planteada, nuestro estado de Derecho se hace

ineficaz y por ente, se estanca en un avance necesario, pertinente y trascendental.

4.- Evaluar si existe la necesidad en Venezuela de realizar una Reforma al Cddigo penal
y Leyes de Transito Terrestre que especifiquen e incorporen delitos y sanciones penales

derivadas de accidentes de transito terrestre.

Cuadro N° 4, Legislacion vigente en Venezuela que regula la seguridad vial.

Reglamento a la Ley de Transito y | Cddigo Penal de Venezuela, Gaceta | La Ley de Trasponte Terrestre, Gaceta
Transporte Terrestre, Gaceta Oficial N° | Oficial N° 5.494 Extraordinario de fecha | Oficial N° 38.985, de fecha 1 agosto
5240. de fecha 26 junio 1998. 20 de octubre de 2000. 2008.

Fuente: Legislacion virtual, Gaceta oficial

Se destaca que el Codigo Penal Venezolano tiene vigencia por mas de 2 déecadas, si
modificacion de texto, solo se preve la derogacion de algunas de sus disposiciones por leyes

especiales.

El Reglamento a la Ley de Transito y Transporte Terrestre, esta vigente desde afio 1998,
inclusive su vigencia se destaca antes de la entrada en vigor de nuestra Constitucion nacional, en
inclusive es el reglamento a ley de Transito y Transporte Terrestre, que estd vigente 10 afios

después del mismo.

La Ley de Trasponte Terrestre del afio 2008, no regula la conducta imprudente del peaton
ni hace mencidn a dicha infraccion aunque se menciona el hecho de la victima, como excepcion a
la responsabilidad del conductor, que en los caso de responsabilidad civil es considerado a la hora
que el Juez estima los dafios y perjuicios al que debe responder el conductor, en la responsabilidad
penal el hecho de la victima, puede llegar a considerarse por el Juez como una atenuante en

Homicidio o lesiones culposas.
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Segun el Articulo 192 de la Ley de Transporte Terrestre (2008) dispone:

El conductor o la conductora, o el propietario o la propietaria del vehiculo y su empresa
aseguradora, estan solidariamente obligados u obligadas a reparar todo dafio que se
cause con motivo de la circulacion del vehiculo, a menos gue se pruebe que el dafio
proviene de un hecho de la victima, o de un tercero que haga inevitable el dafio; o
que el accidente se hubiese producido por caso fortuito o fuerza mayor (...). (subrayado
del alumno)

Es indispensable sefialar que, nuestra legislacion penal a lo largo de mucho tiempo han sido
suplantada por criterios jurisprudenciales, debido al vacio juridico que presentan nuestras normas,
e inclusive la mayoria de modalidades de delitos, los encontramos en leyes especiales, sin que se
haga una reforma al Codigo penal, norma que integra una mayor parte de los delitos contra la vida
y la integridad personal. Es este sentido a modo de critica, la teoria o el criterio jurisprudencial
solo es, una fuente secundaria de Derecho Penal, no olvidemos que la fuerte formal Unica de este
derecho es la Ley y por lo tanto, en esta materia el principio de legalidad debe ser inviolable,

resaltando que; en virtud del cual, no hay delito ni pena sin ley previa que lo establezca.
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

El proceso de busqueda, recoleccion y consulta de la fuentes documentales o
bibliogréficas, se concluye que los delitos de transito terrestre son un fenémeno que deben recibir
el mismo tratamiento que los delitos comunes tipificados en nuestro ordenamiento juridico penal
vigente, por otro lado, la no tipificacion de infracciones de transito ha traido como consecuencia
un trato desigual entre conductores y peatones, aunque esta situacion a nivel internacional con el
transcurrir del tiempo, se inclina a una regularizacion positiva, en razon que cada vez se observa
con més frecuencia el incremento de accidentes en vias publicas, por lo que se hace necesario la
implementacion de estrategias conducentes a promover la regulacion de estos hechos, y las
sanciones respectivas, donde se garantice el transito libre y la seguridad vial, tal como lo establece

nuestra Constitucion en su articulo 50.

En aras que la circulacién sea un derecho protegido por el Estado, deben crearse leyes con
caracter sancionatorio, que fundamente los hechos producidos por peatones imprudentes, situacion
que sin duda alguna ha disminuido en un porcentaje un tanto minimo pero necesario, en paises que
han abordado esta problematica o fendmeno, situacion que beneficia a la colectividad social de

cada pais.

Sin embargo, es posible que dicho fendmenos siga afectando la transitabilidad actual en los
paises que han regulado de forma positiva, sobre todo, en ciudades donde el control de transito
vial no sea eficiente, situacion esta, hace que el derecho sea ineficaz, por esta razon es un deber de
los 6rganos, instituciones, funcionarios y la colectividad en general y en comin, deben velar por
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el funcionamiento, cumplimiento y aplicacion de determinados ordenamientos juridicos penales,
de igual manera el estudio y avances sobre los mecanismos juridicos Penales de igual manera el
estudio y avances sobre los mecanismos juridicos ya existentes, sigue siendo objeto de estudio en
legislaciones que requieren de modo alguno, su regulacién interna, conforme a la analisis y sintesis
obtenida, la transita habilidad peatonal en ocasiones es un factor de peligro eminente al que el

conductor debe temer; es decir la imprudencia del transelnte en las vias de transito terrestre.

Por su parte, en relacion a los objetivos especificos de la presente investigacion cabe referir

las siguientes consideraciones.

Sobre el objetivo especifico nimero 1. Comprobar la existencia de alguna teoria juridico
nacional, que especifique la responsabilidad por imprudencia de los peatones a transeuntes. Se
concluye hecha la verificacion de la jurisprudencia venezolana a traves del portal web oficial del
Tribunal Supremo Justicia, se determind la existencia de una teoria denominada; teoria de la
imputacion objetiva, criterio adaptado a otros tipos penales, es decir, esta teoria no ha sido aplicada

en los delitos de transito terrestre llevados a cabo por la Jurisprudencia Venezolana.

Esta teoria se presenta “como un elemento nuclear de las corrientes juridica penales
denominados funcionalistas en que, en su mayor pretension de configurar un sistema de
imputacion penal despojado del contenido naturalistico, propio de las corrientes causalistas y
finalista, lo edifican sobre la base de consideraciones de caracter social, teniendo a la
normativizacion de los conceptos fundamentales de la dogmatica penal”. (Torrejon y Vazquez,

2016, p.10).

Respecto a esto, al objetivo especifico nimero 2. Analizar las bases juridicas

internacionales sobre la responsabilidad que tiene el peatdn frente a su conducta por omision. Bajo
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este objetivo, se pudo evidenciar en investigacion abordada, que si existen normas de caracter
penal que sancionen a los peatones imprudentes en accidentes de transito terrestre, en distintos
paises tales como; Ecuador, Bolivia y Perd, en el cual se determind, que en los accidentes que
ocurran por culpa del peatdn, serd este responsable de las consecuencias, y por lo tanto esta
obligado al resarcimiento de los dafios ocasionados. Por otro lado, recibe trato igualitario respecto

a las sanciones de carécter penal.

En torno al objetivo especifico nimero 3, verificar la efectividad de las bases juridicas que
sancionen la conducta del peatdn en los paises que han legislado sobre la problematica, se destaca
distintas consideraciones en varias tesis de grado, relativas a la responsabilidad penal del peaton,
destacandose en estas investigaciones, el vacio juridico existente en las normas sustantivas
penales, ademas el fatal de control y aplicacion de las leyes de transito terrestre por parte de los
agentes de transito y por ultimo se destaca la normativa ha sido letra muerta para la mayoria de

transelntes de determinados paises.

Mas alla de las conclusiones destacadas precedentemente, considero pertinente, la
educacion vial que debe recibir la sociedad, respecto a las sanciones que podran ser aplicadas a
determinados hechos, y oportunamente nuestro pais, debe empezar a tipificar los delitos y
sanciones de transito terrestre, puesto que, si no damos un paso adelante sobre la sancion de una
ley con categoria en base a la problematica planteada, nuestro estado de Derecho se hace ineficaz

Y por ente, se estanca en un avance necesario, pertinente y trascendental.

En cuanto al objetivo especifico nimero 4. Evaluar si existe la necesidad en Venezuela de
realizar una Reforma al Codigo penal y Leyes de Transito Terrestre que especifiquen e incorporen

delitos y sanciones penales derivadas de accidentes de transito terrestre.
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Es indispensable sefialar que, nuestra legislacion penal a lo largo de mucho tiempo han sido
suplantada por criterios jurisprudenciales, debido al vacio juridico que presentan nuestras normas,
e inclusive la mayoria de modalidades de delitos, los encontramos en leyes especiales, sin que se
haga una reforma al Cédigo penal, norma que integra una mayor parte de los delitos contra la vida
y la integridad personal. Es este sentido a modo de critica, la teoria o el criterio jurisprudencial
solo es, una fuente secundaria de Derecho Penal, no olvidemos que la fuerte formal tnica de este
derecho es la Ley y, por lo tanto, en esta materia el principio de legalidad debe ser inviolable,

resaltando que; en virtud del cual, no hay delito ni pena sin ley previa que lo establezca.

Recomendaciones

A partir de las conclusiones se plantean las siguientes recomendaciones.

Se hace necesario exponer las consideraciones de la presente investigacion, con el fin de
que pueda ser influencia para otros estudios, razon por el cual, es menester que este fenGmeno
denominado Accidentes de Transito Terrestre, puedan y deba ser regulado de la forma adecuada,
es decir, adaptada a la necesidad latente de nuestro pais, partiendo de que, el Reglamento de la Ley
de Transito y Transporte Terrestre, Gaceta Oficial N° 5240. de fecha 26 junio 1998, la Ley de
Trasponte Terrestre, Gaceta Oficial N° 38.985, de fecha 1 agosto 2008 y el Cddigo Penal de
Venezuela, Gaceta Oficial N° 5.494 Extraordinario de fecha 20 de octubre de 2000. No se adaptan

a las necesidades juridicas en cuestion, en consecuencia, se plantea la una reforma.

Se determino a través de esta investigacion que de alguna manera se da un trato desigual
en cuanto a la responsabilidad por accidentes de Transito Terrestre, donde el conductor en el mayor

de los casos se determina responsable total de un acontecimiento dafioso, mientras que el peaton
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imprudente se exenta de responsabilidad, por lo que es tarea del sistema legislativo, modificar las

leyes vigentes, con el fin de prever sanciones penales al peaton causante de accidentes de transito.

Asimismo, se debe tomar en consideracion esta problematica, por lo que exhortdé a
estudiantes la Carrera de derecho de nuestra Alma mater, asi como a los docentes de incentivar al
estudio en el &mbito penal sobre la probleméatica que engendra la responsabilidad por accidente de
transito, tomando en consideracion la imprudencia peatonal. DestacAndose desde esta perspectiva
también una posible hipdtesis que radica en la responsabilidad del Estado, por razones del mal
mantenimiento de las vias publicas; estudio que puede ser abordado de la perspectiva doctrinaria

y derecho comparado.

Igualmente, se debe implementar el estudio a estudiantes de manera correspondiente de la
dogmatica penal partiendo de, tesis doctrinarias que la jurisprudencia de igual manera ha tomado
en consideracion, ejemplo la teoria de la imputacion objetiva que, sin duda alguna, es aplicada

como criterio para determinar la responsabilidad en delitos culposos.
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